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Ausgangslage und Zielsetzung

Die niedersachsische Gemeinde Ritterhude mit rund 15.000 Einwohner:innen liegt im
Landkreis Osterholz, ndrdlich der Hansestadt Bremen. Die Gemeinde besitzt eine
landliche Siedlungsstruktur. Der Kernbereich (Alt-Ritterhude) erstreckt sich langlich
(Suwdwest nach Nordost) zwischen Hamme und den Hauptverkehrstrassen (Bahn,
Bundesstral3e). Die umliegenden Ortsteile sind raumlich gut mit dem Kernbereich
verbunden. Ein Gberwiegend ebenes Relief mit gelegentlichen Steigungen und kurze
Wege ermoglichen eine gute Alltagsmobilitdt mit dem Rad. Neben dem Alltagsrad-
verkehr hat auch der touristische Radverkehr mit dem Anschluss an den
Weserradweg sowie mehreren regionalen Radrouten Bedeutung.

Auf Grundlage des Regionalen Mobilitatskonzept Radverkehr (RMK:R), welches
2019 die Rahmenbedingungen zur Radférderung auf regionaler Ebene vorgibt, wurde
das vorliegende Radférderkonzept beauftragt, welches eine Leitlinie fur die
Férderung des kommunalen Radverkehrs bieten soll.

Um die notwendigen Voraussetzungen fur eine dauerhafte, nachhaltige und effiziente
Radverkehrsforderung zu schaffen, wurden die bereits bestehenden Ansétze in dem
nun vorliegenden Radverkehrsférderkonzept aufgegriffen und weiterentwickelt.
Dementsprechend berticksichtigt das vorliegende Konzept die folgenden Bausteine:

o Aufgreifen und Weiterentwickeln vorhandener VorlUberlegungen zum
Radverkehrsnetz fir den Alltags- und Freizeitverkehr auf Grundlage der
wesentlichen Zielpunkte und Quellen sowie unter Bericksichtigung der
Stadtentwicklung und Ableiten eines gesamtgemeindlichen
Radverkehrsnetzes..

e Herausarbeiten und Bewerten der Schwachstellen fur den Radverkehr
innerhalb des abgestimmten Radverkehrsnetzes und Aufzeigen des
Handlungsbedarfs im Radverkehrsnetz unter Berlicksichtigung des aktuellen
Kenntnisstandes und der verkehrsrechtlichen Vorgaben.

e Aufzeigen von Verbesserungspotenzialen fir die begleitende Infrastruktur
(Fahrradparken, Wegweisung).

e Entwicklung von Ansatzen zu einer geeigneten Offentlichkeitsarbeit fir
Ritterhude und von mdglichen Serviceangeboten zur Fahrradférderung.

e Aufzeigen guter Beispiele (Best-Practice) zur Verbesserung des
Fahrradklimas, deren Anwendung auch fir Ritterhude denkbar ware. Hierbei
wurden auch neue Entwicklungen in der Fahrradnutzung, wie Elektromobilitat
und der zunehmende Einsatz mehrspuriger Fahrrader beriicksichtigt.

Mit dem Radforderkonzept wird
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e eine Entscheidungsgrundlage fiur Politik und Verwaltung in Hinblick auf die
Erstellung von Investitionsprogrammen und die Bereitstellung von
Haushaltsmitteln gegeben,

e die Einordnung der Malnahmen in den Gesamtrahmen der
verkehrsplanerischen und stadtebaulichen Aktivitaten der Gemeinde erméglicht
und

¢ die Grundlage fur Forderantrage zur Umsetzung der MaBhahmen geschaffen.

Das vorliegende Forderkonzept, welches auf einen mittelfristigen Zeitrahmen
ausgelegt ist, wurde in enger Abstimmung mit den Auftraggebenden erstellt. Dartiber
hinaus fanden Treffen mit einem Expert:innnenkreis statt, der sich aus Vertreter:innen
der Stadtverwaltung, des Ordnungsamtes, des ADFC und der Polizei
zusammensetzt. Bei diesen Treffen wurden die einzelnen Konzeptbausteine inhaltlich
vorgestellt und abschlieRend diskutiert, aber auch Probleme aus Burgersicht erortert
und in die weiteren Uberlegungen aufgenommen. Erganzend dazu wurden in zwei
Burger:innnen-Werkstatten zum Integrierten Gemeindeentwicklungskonzept die
Bevolkerung beteiligt.

BGWV
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Grinde zur Forderung des Radverkehrs

Die verstarkte Nutzung des Fahrrades als Verkehrsmittel bietet neben den
klimatischen Aspekten eines umweltschonenden stadtischen Verkehrs auch soziale,
wirtschaftliche und gesundheitshezogene Vorteile. Wenn es gelingt, im
Gemeindeverkehr vermeidbare Pkw-Fahrten durch Radfahrten zu ersetzen, kénnen
mit einer konsequenten systematischen Radverkehrsférderung diese positiven
Effekte greifen. Die Vorteile einer Fahrradférderung werden auch im aktuellen
Nationalen Radverkehrsplan 3.0 der Bundesregierung dargelegt und daraus Visionen
und Ziele fur das "Fahrradland Deutschland 2030" abgeleitet. Nachfolgend sind
einzelne Aspekte zur Motivation und Begrindung der Radverkehrsférderung
dargestellt.

»Das Fahrrad ertffnet allen Bevdlkerungsgruppen fast jeden Alters eine
eigenstandige Mobilitat!“

e Fast jeder Mensch kann das Fahrrad als preisgilinstiges und zeitlich flexibles
Verkehrsmittel individuell nutzen. In einer fahrradfreundlichen Verkehrsumwelt
kénnen sich auch Kinder, Jugendliche und &ltere Menschen auf dem Fahrrad
einfacher und sicherer bewegen. Sie sind in geringerem Maf darauf
angewiesen, sich von andere Personen mit dem Auto fahren zu lassen.

e Vor allem auch in Bezug auf den anstehenden demografischen Wandel ist der
Radverkehr ein wichtiger Baustein. Er gewahrleistet Mobilitdt und damit Teilhabe
am gesellschaftlichen Leben. Zunehmend werden Seniorinnen und Senioren -
auch aus Grunden der Gesundheitsférderung — mehr Wege mit dem Rad
zuriicklegen, und dabei verstarkt auch Pedelecs nutzen. Die Nutzung von
elektrounterstiitzten Zweiradern (u.a. auch Elektrorollern) steigt deutschlandweit.

e Die Etablierung von Pedelecs und die Nutzung von Radwegen durch
Elektroroller bedeutet jedoch auch durchaus mehr Komfortanspruch auf ziigiges
Fahren und damit hohe Anforderungen an sichere Radwege,
Radverkehrsfiihrungen bzw. attraktive Routen abseits von
Hauptverkehrsstraf3en (z.B. Fahrradstral3en) sowie an Abstellanlagen.

»Das Fahrrad bietet die kosteneffizienteste Form der Mobilitat in den Stadten
und sichert die Funktionsfahigkeit des notwendigen Wirtschaftsverkehrs!*

e  Durchschnittlich werden mit einem normalen Fahrrad ca. 3,7 km pro Weg
zuriickgelegt, mit einem Pedelec ca. 6,1 kml. Vor allem diese Strecken bieten
sich fur die Fahrradnutzung an, so finden 90 % der Fahrten mit dem Rad derzeit
in einem Distanzbereich bis 5 km statt. Ergebnisse der Studie ,Mobilitdt in
Deutschland” (2017) zeigen gleichzeitig, dass die Lange der Wege, die mit dem
Fahrrad gefahren wird, im Durchschnitt immer weiter anwéchst.

1 Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (2021), S. 14
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Durch die zunehmende Bedeutung von Pedelecs ist ein weiteres Wachstum der
zuriickgelegten Wegeldngen zu erwarten. Mit zusatzlichen Reisezeitgewinnen
durch den Ausbau der Radinfrastruktur und Radschnellverbindungen kann
dieses Potenzial deutlich erweitert werden. Weitere Entfernungsbereiche kdnnen
insbesondere auch durch eine gute Verknipfung von Rad und OPNV
erschlossen werden.

e Durch intensive Radverkehrsférderung kénnen die Mobilitatsanforderungen vor
allem im Kurzstreckenbereich bis etwa 5 km kostengiinstig ausgebaut werden.
Die Investitionskosten fir Radverkehrsanlagen bzw. zur Herrichtung
durchgangiger Radrouten und deren Pflege sind im Vergleich zu den
Wegekosten anderer Verkehrsarten - wie z.B. Kfz - in Bezug auf die Fahrleistung
ausgesprochen ginstig. Mallnahmen zur Erhéhung der Fahrradnutzung sind
haufig relativ schnell realisierbar.

e Eine Verlagerung des Anteils von Pkw-Kurzstreckenfahrten auf den Radverkehr
entlastet nicht nur die StraRen, sondern auch den Parkraum in der Ortsmitte.
AuBerdem konnen Kosten fir den Ausbau und die Unterhaltung der Kfz-
Infrastruktur in erheblichem Ausmal eingespart werden. Insbesondere eine
Reduktion des Kfz-Verkehrs in der Spitzenzeit kann Ausbaunotwendigkeiten an
Knotenpunkten oder die Signalisierung eines Knotens vermeidbar machen. Auch
durch die Vermeidung sonst erforderlicher Kapazitatserhhungen fir PKW-
Stellplatzanlagen kdnnen die Stadte Einsparungen erzielen.

,Das Fahrrad ist das ideale stadtische Verkehrsmittel!*

o  Der Radverkehr benétigt zum Fahren und Parken im Vergleich zum Autoverkehr
nur wenig Platz. So kénnen auf der Flache eines einzelnen Pkw-Stellplatzes
sechs bis acht Rader oder zwei Lastenrader bzw. R&der mit Hanger abgestellt
werden.

e Radfahrende tragen zur Belebung des Gemeindebildes und zur Steigerung der
sozialen Kontrolle bei, denn sie sind fur andere ,sichtbare®
Verkehrsteilnehmende. Fahrrader spielen immer mehr auch als Statussymbole
und als Ausdruck urbaner Lebensstile eine Rolle.

¢ Radfahren spart dem Nutzenden Zeit und Geld. Es ist individuell und zeitlich
flexibel. Im innerstadtischen Verkehr bis etwa 4 km ist das Fahrrad dem Auto von
Haus zu Haus zeitmaRig oft Uberlegen.

e Das Fahrrad ist ein Verkehrsmittel fur alle Jahreszeiten und auch fur
unterschiedliche Witterungsbedingungen. Selbst im Winter nimmt der
Alltagsradverkehr - entgegen verbreiteten Einschétzungen - nur geringfigig
gegenuber durchschnittlichen Sommermonaten ab.

P@V
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Durch die seit vielen Jahren zu verzeichnenden positiven Entwicklungen im
Bereich der Elektromobilitat bei Zweiradern sind Pedelecs und mittlerweile auch
Elektroroller immer mehr, nicht nur in Regionen mit ausgepragterem Relief oder
fur langere Fahrten (z.B. zum Arbeitsplatz), anzutreffen. Im Wirtschaftsverkehr
finden Fahrten auch zunehmend mit Lastenpedelecs statt.

,Das Fahrrad ist ein Wirtschaftsfaktor!®

Das Fahrrad ist ein nicht zu unterschatzender Wirtschaftsfaktor, der zur
Stabilisierung und Forderung lokaler und regionaler Wirtschaftsstrukturen
beitragt. Dieses Potenzial ist bei weitem noch nicht ausgeschopft.

Derzeit zeichnet sich in der Gesellschaft ein Wandel beziiglich der bevorzugten
Mobilitatsformen ab. Insbesondere jliingere Personen bewegen sich zunehmend
multimodal durch die Kommunen, der Fihrerscheinbesitz nimmt ab und
Fahrradfahren liegt zunehmend im Trend. Die gestiegene Wertschatzung des
Fahrrades in der Gesellschaft zeigt sich auch an den steigenden Ausgaben fir
dieses Verkehrsmittel. So investierten die Menschen in Deutschland 2020
durchschnittlich 1.279€ Euro in ihr neues Zweirad. Dieser Wert wird von dem
Uber die letzten Jahre steil ansteigenden E-Bike-Anteil (in 95 % Pedelecs)
beeinflusst. Auch bedingt durch die Corona-Pandemie wurden 2020 in
Deutschland mit guten 5 Mio. Fahrradern und E-Bikes knapp 17% mehr
abgesetzt als im Vorjahr. Der Umsatz mit Fahrrddern und E-Bikes machte mit
rund 6,4 Mrd. € ein Plus von ca. 61% im Vergleich zu 2019 aus. Der Anteil an E-
Bikes daran betrug knapp 39%. Damit wurden gut 40% mehr E-Bikes verkauft
als 2019. Der Bestand an Fahrradern insgesamt (inkl. E-Bikes) in Deutschland
betrug 2020 ca. 79,1 Mio. Stiick, davon waren 7,1 Mio. E-Bikes.2

Radfahrende starken den innerstadtischen Einzelhandel. In dem Projekt
,Einkaufen mit dem Fahrrad” in Kiel wurde aufgezeigt, dass die Rad fahrende
Kundschaft eher vor Ort einkauft und damit die gewachsenen Einzelhandels-
Standorte starkt. Sie entscheiden sich in der Regel bewusst fir das Einkaufen
mit dem Fahrrad, kommen haufiger in die Geschéafte und geben auch mehr Geld
aus. Durch die zunehmende Verbreitung von Lastenradern und Anhéngern auch
im Zusammenhang mit Elektromobilitit und damit die Vereinfachung des
Lastentransportes ist eine Steigerung des Einkaufsverkehrs mit dem Fahrrad zu
erwarten. Dieses Potenzial wird durch den Einzelhandel und
Stadtmarketinggesellschaften bislang allerdings h&ufig immer noch unterschatzt.

Bike+Ride-Platze erweitern den Einzugsbereich von Bussen und Bahnen im
Vergleich zu einem fu3laufigen Einzugsbereich. Im Vergleich zum Park+Ride fur

2 Nationaler Radverkehrsplan: Zahlen - Daten-Fakten zum Fahrrad- und E-Bike Markt 2020. nrvp.de/22920

(Zugriff: 01.06.2021)
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Pkw-Nutzende liegen die Investitionskosten fur die Fahrradabstellbereiche
deutlich niedriger.

e Der Fahrradtourismus gewinnt weiter an Bedeutung und hat sich in vielen
Regionen als wichtiger Wirtschaftsfaktor erwiesen. Fast 2 Millionen Deutsche
unternehmen jahrlich eine mehrtagige Urlaubsreise mit dem Rad. Im Inlands-
urlaub nutzt etwa die Halfte der Deutschen das Fahrrad vor Ort. Seit bekannt ist,
dass Fahrradtouristen im Schnitt mehr Geld vor Ort ausgeben als Autoreisende,
und in manchen Regionen ein erheblicher Teil der Ubernachtungen (z.B. ein
Drittel im Munsterland) auf Fahrradtouristen entféllt, werden diese zunehmend
umworben.

»Regelmaliges Radfahren ist gesund!“

¢ RegelmaBiges Radfahren beugt Erkrankungen des Herz-Kreislaufsystems vor
und tragt zur Vermeidung von Ubergewicht sowie zur Starkung des
Immunsystems bei. Nach Angaben der Weltgesundheitsorganisation (WHO)
kann schon eine halbe Stunde taglichen Radfahrens, sei es auf dem Weg zur
Arbeit, zum Einkauf oder in der Freizeit, den Blutdruck senken, psychischen
Stress abbauen und das Risiko von Herz-Kreislauf-Erkrankungen verringern.
Radfahren verbessert die funktionelle Leistungsfahigkeit des Organismus und
schont die Gelenke.

¢ Kinder, die das Fahrrad regelméafRig zum Spiel und zur Fortbewegung nutzen,
entwickeln besser als haufig mit dem Pkw gefahrene Kinder Motorik,
Konzentrationsvermégen sowie den Gleichgewichts- und Orientierungssinn.

e |In Betrieben, die die Fahrradnutzung auf dem Arbeitsweg unterstitzen, sank die
Zahl der Krankheitstage der Mitarbeitenden, die statt mit dem Kfz mit dem Rad
zur Arbeit kamen, deutlich. Dementsprechend reduzierten sich auch die
Krankheitskosten fiir Betriebe und Krankenkassen. Durch regelmaRiges
Radfahren werden durch die positiven Gesundheitseffekte zusatzlich die
gesellschaftlichen Kosten minimiert.

»Radfahren ist ein erheblicher Beitrag zum Umweltschutz!“

¢ Radfahren ist leise, verbraucht keine fossile Energie und belastet Gemeinde und
Umwelt nicht mit Schadstoffen. Es ist neben dem zu Ful3 gehen die
stadtvertraglichste Fortbewegung. Damit trAgt es zur Verbesserung der
Lebensqualitat sowie zur Erreichung der Reduktionsziele bei Schadstoffen und
insbesondere dem Erreichen der deutschlandweiten Klimaziele bei.

e Wirden beispielsweise die Halfte aller Pkw-Fahrten unter flinf Kilometer mit dem
Fahrrad zuriickgelegt werden, wiirde dies eine bundesweite Ersparnis von
jahrlich 4,5 Mio. Tonnen CO. bedeuten. Dieser Wert entspricht etwa der
jahrlichen CO2-Emission aller Privathaushalte in Berlin.

P@V
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Derzeitige Situation zum Radfahren in Ritterhude

Die Gemeinde Ritterhude bietet hinsichtlich der Siedlungsstruktur und der
Uberwiegend glnstigen Topografie sehr gute Voraussetzungen fir den Radverkehr.
Auch die Nahe der radaffinen Hansestadt Bremen mit zahlreichen Alltags- und
Freizeitangeboten laden zum Radfahren ein. Die Ausdehnung in Alt-Ritterhude
betragt rund 3 km. Die umliegenden Ortsteile sind mit maximalen Wegstrecken von
rund 5 km im gewdohnlichen Aktionsradius des Fahrrads erreichbar. Nach Norden hin
steigt das Relief in Alt-Ritterhude an. Mehrere Streckenalternativen machen eine
Umfahrung dieses Reliefs moglich. Auch die angrenzenden Ortsteile im Norden sind
durch leichte Steigungen gut erreichbar.

Strukturen und Zustandigkeiten

Die Gemeinde Ritterhude Ubernimmt  die  Aufgabe als untere
Strallenverkehrsbehdrde. In der Gemeindeverwaltung ist der Radverkehr in
mehreren Sachgebieten (SG) angesiedelt. Die Hauptzustandigkeit fir den
Radverkehr liegt beim SG fur Bau, Planung und Umwelt. Es ist fir Planung, Bau und
Unterhaltung von Radwegen verantwortlich. Die Zustandigkeit fur die landkreisweite
Wegweisung obliegt dem Landkreis Osterholz und wird durch das SG Sicherheit und
Ordnung seitens der Gemeinde begleitet.

Konzeptionelle Grundlagen

Fur das Gemeindegebiet liegen mit dem Radwegenetz Landkreis Osterholz und dem
Regionalen Mobilitatskonzeptes Radverkehr (RMK:R) des Kommunalverbundes
Niedersachsen/Bremen e.V. bereits Uberregionale Netzkonzeptionen vor. Diese gilt
es fur den Alltags- und Freizeitradverkehr in Ritterhude weiterzuentwickeln bzw. zu
verdichten. Das Forschungsprojekt AFOOT (Bestandsanalyse im Reallabor ,Aktiv
mobil — langer gesund®) und die darin gewonnenen Erkenntnisse zur Mobilitat in
Ritterhude flieRen ebenfalls in die Konzeptiiberlegungen mit ein.

Uberblick Status Quo

Rund 80 km Verkehrsnetz wurden fur den Radverkehr untersucht. Im Bestand wird
der Radverkehr tberwiegend mit dem Kfz-Verkehr geflihrt (48%). Bereits zwei Drittel
dieser Abschnitte sind mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
ausgewiesen. Dort ist der Verkehrsraum vermehrt erganzend mit
verkehrsberuhigenden Elementen gestaltet. In einigen Ortsteilen wird durch
informelle Hinweisschilder auf die Temporeduzierung hingewiesen. Ein Finftel der
Strecken fuhrt Uber selbststandige Wegeverbindungen und Wirtschaftswege, meist
zur ErschlieBung der umliegenden Ortsteile. Einige Einbahnstralen sind fur den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben.

A-RNO040 - Gemeinde Ritterhude - Radférderkonzept
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Bestehende Radverkehrsfiihrungen im Netz
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Abb. 3-1: Anteile der Fiihrungsformen am untersuchten Radverkehrsnetz in Ritterhude

Fast die Halfte aller Wege ist asphaltiert. Rund 38% sind mit Kopfstein oder
Ziegelstein gepflastert. Die verbleibenden 15% sind Wege mit wasserdurchlassigeren
Materialien. Rund zwei Drittel der bestehenden Wege ist fur den Radverkehr
beziglich der Beschaffenheit gut befahrbar.

Bestehende Beldage und Zustand im Netz

7%

Zustand Wassergebunden Schotter Trankung Pflaster Asphalt

Abb. 3-2: Anteile der Belagsarten und -qualitat am untersuchten Radverkehrsnetz in Ritterhude

Zum Fahrradparken stehen in der Gemeinde an einigen Bushaltestellen, dem
Bahnhof Ritterhude sowie einigen Einzelhandelsstandorten anforderungsgerechte
Abstellanlagen zur Verfigung. Die Schulstandorte sind ebenfalls mit einer
Grundausstattung versorgt.
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2k Alter Postweg
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%2 Bushaltestelle Werschenrege Rathjen
i Anlehnbuigel fur B+R-Nutzende

- Westseite Bahnhof Ritterhude
- SammelschlieRanlage mit E-Ladestation

Infotafel Radverkehr
| Radfahren im Landkreis Osterholz

An wichtigen Verbindungen fir den Radverkehr (RiesstraBe (L 151), Am Grof3en
Geeren) besteht jedoch Mischverkehr bei Tempo 50. Hinweisschilder zum
Uberholabstand, die auf das Miteinander im StraRenverkehr aufmerksam machen,
fehlen.

Die Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt Riesstrale (L 151)/ Oslebshauser
LandstraRe (Hamme Forum) stellt fur Radfahrende ein Sicherheitsrisiko dar, aufgrund
einer mangelnden konsistenten Filhrung vom Seitenraum in den Mischverkehr.

P@V
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Querungen wie an der Stubbener StralBe/ Bellmers Wiese sind aufgrund
eingeschrankter Sichtbeziehungen eine potenzielle Gefahrenstelle fiir den
Radverkehr.

Bei einer Radverkehrsfihrung im Seitenraum (30 % aller Strecken) werden Fuf3- und
Radverkehr Giberwiegend gemeinsam gefiihrt. Dies fiihrt zu Konflikten zwischen den
Verkehrsteilnehmenden und stellt ein zuséatzliches Sicherheitsrisiko dar. Durch eine
inkonsistente Beschilderung und Fuhrung des Radverkehrs ist eine intuitive
Befahrbarkeit nicht mdglich. Dies kann Regelversté3e zur Folge haben.

Die Radverkehrsfiihrung entlang der Ihlpohler Heerstrale (L135) weist
unzureichende Breiten flir den Radverkehr auf. Zudem bestehen nur erschwerte
Querungsmdoglichkeiten an den Knotenpunkten Lesumstoteler Stralle (K 34),
Heidkamp (K 37) sowie GroRenhalm fiur diesen Abschnitt.

Rund ein Drittel, zumeist Abschnitte mit Kopfsteinpflaster und getrankten Decken,
sind in einem fur den Radverkehr schwer oder nicht befahrbaren Zustand (Auf den
Rathen, Struckbergstrafl’e, Wollaher Stral3e, Alter Postweg).

Wichtige Verbindungen der umliegenden Ortsteile weisen derzeit keine Beleuchtung
auf, was sich unmittelbar auf das Sicherheitsempfinden der Radfahrenden auswirkt.
Die Verbindungen stellen auch wichtige Strecken fur den Schulverkehr dar.

Dessen Routen sollten grundsétzlich zunehmend gestéarkt werden.

Verkehrsberuhigende Elemente wie Bremsschwellen sind fir den Radverkehr nicht
umfahrbar oder vermindern aufgrund von Kopfsteinpflasterung den Fahrkomfort.

| Riesstrale (L 151)
Mischverkehr mit Tempo 50

Gehweg fir Radverkehr freigegeben, jedoch
aufgrund von Einfahrten und regem
FulRRverkehr kein Fahrkomfort
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Knotenpunkt Riesstrae (L 151)/
¥ oslebshauser LandstraRe

Die Kreuzung ist fiir den Radverkehr nur
schwer zu queren. Eine Fihrung vom
Seitenraum auf die Fahrbahn fehlt.

© PGV-Alrutz

- Stubbener StralRe/ Bellmers Wiese

Fehlende Sichtbeziehung an der Querung fur
en Radverkehr. Keine direkte Wegefiihrung.

© PGV-Alrutz

B Stader LandstraRe

Gemeinsamer Geh-/ Radweg in
Zweirichtungsfiihrung mit Wurzelschaden

© PGV-Alrutz
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;‘% Ihipohler HeerstralRe (L135)

Gemeinsamer Geh-/ Radweg mit erheblich
eingeschranktem Belag, Grundstiickszufahrten
und Gittern

© PGV-Alrutz

¥ \hipohler HeerstraRe (L135)/ GroRenhalm

Signalisierter Knotenpunkt an dem der
§i Radverkehr nur unzureichend bertcksichtigt

© PGV-Alrutz

~ Struckbergstralle

.. Kopfsteinpflaster mit erheblich
eingeschranktem Fahrkomfort bei leichter
Steigung

O PGV-Alrutz
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Mihlenweg

AuRerortsverbindung zwischen Stendorf und
Alt-Ritterhude ohne Beleuchtung

© PGV-Alrutz

GroRRenhalm

Aufgepflasterte Bremsschwellen ohne
Randabsenkung fir ein Vorbeifahren des
Radverkehrs

. OPGV-Aluz

Abb. 3-4: Negative Beispiele der Radverkehrssituation in Ritterhude
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Netzkonzeption

Das neu entwickelte Radverkehrsnetz fir Ritterhude wurde mit dem Ziel konzipiert,
die einzelnen Ortsteile an das Ortszentrum mit seiner Versorgungsfunktion
anzubinden, sowie auch die Anbindung der Ortsteile untereinander und nach Bremen
zu bertcksichtigen. Im Vordergrund der Planungsiiberlegungen steht dabei der
Alltagsradverkehr, einbezogen werden jedoch auch die bestehenden Freizeitrouten
und Radwanderwege.

Durch die Entwicklung und anschlie3ende Realisierung des Radverkehrsnetzes kann
e der Radverkehr gezielt gefihrt werden,

e der Mitteleinsatz zielgerichtet erfolgen,

o die Verkehrssicherheit fur den Radverkehr erhoht werden,

¢ eine innergemeindliche Wegweisung fir den Radverkehr erfolgen und

e der Radverkehr durch eine gezielte Vermarktung starker geférdert werden.

Damit tragt die Etablierung des Radverkehrsnetzes ganz wesentlich zur
Attraktivierung und Sicherung des Radverkehrs in Ritterhude bei und ist somit die
zentrale Grundlage der Radverkehrsférderung.

Das Radverkehrsnetz kennzeichnet empfohlene Radverbindungen, die dem
Radverkehr moglichst optimalen Fahrkomfort und Sicherheit bieten. Den
Radfahrenden stehen allerdings weiterhin alle Fahrbeziehungen offen. Dies ist
insbesondere im Zuge der HauptverkehrsstralRen auch auf3erhalb des Netzes von
Bedeutung, da die Verkehrssicherungspflicht hier in besonderem Maf3e notwendig ist.

Grundsatze und Vorgehen

Das Radverkehrsnetz fir Ritterhude soll im Grundsatz moéglichst die folgenden
Anforderungen in Bezug auf Fiihrung und Gestaltung erfullen:

e Einpragsame Streckenfilhrung mit mdglichst wenigen und gut "merkbaren"
Richtungsanderungen.

o Direkte Anbindung moglichst vieler wichtiger Ziele im Verlauf der Route zur Erho-
hung der ErschlieBungsqualitat.

e  Bevorzugung von Fuhrungen Uber verkehrs- und emissionsarme Straf3en, soweit
andere wichtige Anforderungen damit vereinbar sind und Sicherstellung einer
durchgangigen, attraktiven Befahrbarkeit (z.B. auch Uberquerung von
Hauptverkehrsstral3en).

A-RNO040 - Gemeinde Ritterhude - Radférderkonzept
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. Die Streckenfiihrung orientiert sich an vorhandenen und, soweit mdglich, im
Bestand gut nutzbaren Stral3en und Wegen und greift Fiihrungen auf, die bereits
ausgewahlte Verbindungen fir den Radverkehr darstellen.

e  Eine Fuhrung tber hoch belastete und fur den Kfz-Verkehr bedeutsame Stral3en,
erfordert im Sinne der Verkehrssicherheit grundsétzlich MalRBnahmen zur
Sicherung des Radverkehrs.

e Insbesondere bei straBenbegleitenden oder selbstandigen Radwegen
Gewahrleistung ausreichender Breiten fiir ein Nebeneinanderfahren oder
Uberholen von Radfahrenden ohne Benachteiligung oder Gefahrdung der zu
Fuld Gehenden.

e Keine "Aussparung" von Radverkehrsfiihrungen in Problembereichen.

e Gut befahrbarer Belag aller Verkehrsflachen fiir Radfahrende und stol3freie
Ubergange (z.B. stoRfreie Bordsteinabsenkungen, kein Aufeinandertreffen
verschiedener Neigungen).

e Standige behinderungs- und gefahrdungsfreie Benutzbarkeit durch ent-
sprechende Unterhaltungs- (insbesondere Reinigung, Winterdienst und
Grunschnitt) und Erneuerungsarbeiten (Ausbesserung schadhafter Belage etc.).

Die Netzkonzeption fir Ritterhude erfolgte auf Basis einer umfassenden Quell-
Zielanalyse. Beriicksichtigung fanden dabei die Wohngebiete als Quellen des
Radverkehrs und Arbeitsplatzkonzentrationen, Schulen und Kindergarten sowie u.a.
der Bahnhof, Sport- und Freizeitstatten, Gemeindezentren sowie bedeutende
Einzelhandelsstandorte bzw. der Ortskern von Ritterhude als Flachenziel.
Einbezogen wurden auch die geplanten stadtebaulichen und verkehrlichen
Entwicklungen, soweit bekannt.

Des Weiteren wurde eine Analyse bereits vorhandener Netzkonzeptionen zu Grunde
gelegt. Dartiber hinaus wurden Hinweise und Ausarbeitungen der Politik mit in die
Betrachtung aufgenommen.

Als Ergebnis dieser Analyse wurde ein Prifnetz entwickelt, das im Rahmen eines
Expert:innen-Workshops — unter Beteiligung von Politik, Polizei, Schiler:innen-
Vertretung und weiteren Multiplikatoren diskutiert und weiterentwickelt wurde.

Das weiterentwickelte Prufnetz wurde durch geschultes Personal mit dem Rad
befahren und der nétige Handlungsbedarf zur Ertlichtigung der Verbindungen
aufgezeigt.

Im Zuge der Befahrung und nach Prifung des Handlungsbedarfs erfolgte eine finale
Plausibilitatsprifung des Radverkehrsnetzes. In Abstimmung mit der Verwaltung
wurden in diesem Zusammenhang einzelne Verbindungen gestrichen, die keiner
Zielerreichung dienten bzw. die keine verbindende Funktion fiir andere
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Streckenabschnitte besal3en oder die zwar perspektivisch gewtinscht waren, von der
Verwaltung derzeit, aber auch langfristig als nicht realisierbar eingeschéatzt werden.

Das neu entwickelte Radverkehrsnetz Gibernimmt somit

e eine Verbindungsfunktion, insbesondere fiir die Ortsteile untereinander bzw. mit
dem Ortszentrum Ritterhude,

e die Anbindung wichtigen Einzelziele sowie

o die kleinraumige ErschlieBung des Ortskerns und bedeutender Wohn- und
Gewerbegebiete.

PGV . . .
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4.2 Struktur des Radverkehrsnetzes

Das nach den skizzierten Grundsédtzen entwickelte Radverkehrsnetz fir die
Gemeinde Ritterhude umfasst rund 75 km Strecke.

Das Netz starkt die wichtigsten Strecken fir den Radverkehr innerhalb der Ortsteile
sowie auf deren Verbindungsstrecken. Vor allem im Kern von Alt-Ritterhude sowie
Ihlpohl und Platjenwerbe ist das Netz engmaschiger, da sich hier relevante Quell-Ziel-
Punkte bindeln. Mit zunehmender Entfernung zu den Ortskernen wird das Netz
weitmaschiger. Dabei werden stets durchgangige Ost-West sowie Nord-Siid-Achsen
angeboten.

Als Barriere wirken die Ihlpohler HeerstraRe (L135) hinsichtlich der Anbindung von
Platienwerbe sowie die B74 beziglich der Anbindung Alt-Ritterhudes mit den
Ortsteilen Werschenrege, Stendorf und Lesumstotel. Ein Queren der beiden
Bundesstral3en ist nur an wenigen Kreuzungen fur den Radverkehr moglich. Zur
Anbindung von Alt-Ritterhude nach Siiden und Osten ist das Uberqueren der Hamme
lediglich Gber zwei Briicken moglich. Dies verdeutlicht auch die Bedeutung einer
notwendigen Infrastruktur flr den Radverkehr zum sicheren Queren der Barrieren.

x | Legende

E
Gemeirde

Radforderkonzept
Ritterhude

Plan 1
Radverkehrsnetz

Stand: 02.06.2021 D €
777

Abb. 4-1: Radverkehrsnetz der Gemeinde Ritterhude
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MalRnahmenkonzeption Wegeinfrastruktur

Der Radverkehr soll in Ritterhude insgesamt auf eine zukunftsfahige Grundlage
gestellt werden. Dazu sind die aktuellen Erkenntnisse zur verkehrssicheren
Radverkehrsfihrung, die Anforderungen gemaf geltender StVO und bestehender
Regelwerke (z.B. ERA 2010) sowie die landesweiten Vorgaben und Regelungen zu
bertcksichtigen.

Die Aussagen der aktuellen Richtlinien sind nachfolgend zusammenfassend
aufgefuhrt. Diese bilden die Grundlage fir den festgestellten Handlungsbedarf
(Maflinahmenkataster siehe separater Anlagenband).

Der Konkretisierungsgrad der empfohlenen MalRnahmen entspricht dabei dem eines
Rahmenkonzeptes zum Radverkehr. Im Einzelnen bedirfen die Mal3hahmen vor der
Umsetzung der kleinraumigen Uberpriifung sowie der entwurfs- und
verkehrstechnischen Prézisierung.

Aussagen der aktuellen Richtlinien zur Fihrung des Radverkehrs

Der aktuelle Kenntnisstand zur Fihrung des Radverkehrs wird in den gangigen
Entwurfsregelwerken - vor allem in den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen®
(ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen (FGSV)
oder den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen” (RASt 06) - sowie in den
verkehrsrechtlichen Vorschriften (StraBenverkehrs-Ordnung - StVO und Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung - VwV-StVO) dokumentiert.
Aktuelle Forschungsergebnisse erweitern dartber hinaus den Kenntnisstand und
sichern Einsatzma@glichkeiten und -grenzen einer breiten Palette von Fiihrungsformen
fur den Radverkehr ab.

Die wichtigsten Grundsatze der aktuellen ERA sind:

e Radverkehrsnetze sind die Grundlage fiir Planung und Entwurf von
Radverkehrsanlagen.

e In HauptverkehrsstralRen sind grundsatzlich MafRnahmen zur Sicherung des
Radverkehrs erforderlich. Kein Ausklammern von Problembereichen!

e In ErschlieBungsstralRen ist der Mischverkehr auf der Fahrbahn die Regel.
e Besser keine als eine nicht den Anforderungen geniigende Radverkehrsanlage.

e Keine Kombination von Mindestelementen, d.h. ausreichende Breiten der
Radverkehrsanlage inkl. der erforderlichen Sicherheitsraume.

e Radverkehrsanlagen mussen den Anspriichen an Sicherheit und Attraktivitat
genlgen. Eine ausreichende Sicherheit ist nur zu erreichen, wenn die
vorgesehene Radverkehrsfihrung auch gut akzeptiert wird.
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e FUr Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit.

5.1.1 Entwicklungen in der StVO

Seit der Herausgabe von ERA 953 und der StVO-Novelle 1997 liegen umfangliche
praktische Erfahrungen mit den neuen Regelungen sowie neue Erkenntnisse z.B.
zum Einsatz von Schutzstreifen, zur Fiihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren und
zur Offnung von EinbahnstraBen vor. Darauf aufbauend trat im April 2013 eine
Neufassung der StVO in Kraft, die auch wesentliche Anpassungen der Regelungen
zum Radverkehr enthalt. Ziel dieser Bestimmungen ist es u.a., eine Uberregelung
abzubauen und den ortlichen Dienststellen wieder mehr Flexibilitat und
Verantwortung zum Einsatz angepasster Lésungen zu geben.

Die weiteren Anpassungen der StVO in den Folgejahren beziehen sich auf die weitere
Berlicksichtigung von E-Bikes sowie auf die Verkehrsflachennutzung von Kindern
bzw. deren Begleitperson. Dartiber hinaus wurde fir die Einrichtung von
Schutzstreifen, FahrradstrafRen, Radverkehrsanlagen aufRerorts sowie
Radfahrstreifen der nétige Nachweis der Gefahrenlage aufgehoben sowie weitere
Vorgaben zur streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
aufgefihrt.

Die aktuell geltende Fassung der StVO wurde im April 2020 eingefiihrt. Auch sie
enthélt weitere Neuerungen den Radverkehr betreffend. Diese umfassen neben der
Klarstellung, dass Nebeneinander fahren generell moglich und gestattet ist, die
Einfihrung einer Fahrradzone sowie eines Grunpfeils fir den Radverkehr. Daruber
hinaus wird der Uberholabstand u.a. fir Radfahrende mit mind. 1,5 m innerorts und
2,0 m auBerorts klar benannt. An Engstellen kann zukiinftig ein Uberholverbot
angeordnet werden. Auf Schutzstreifen ist mit der Neufassung der StVO auch das
Halten von Kfz verboten. Die Ausweisung von Fahrradstraf3en ist nicht mehr mit dem
Radverkehr als vorherrschende Verkehrsart zu begriinden. Als neue
Verkehrszeichen werden dariber hinaus Sinnbilder fir Lastenfahrrdder und
Radschnellwege eingeflihrt.

Im Folgenden wird der aktuelle Kenntnisstand zur Radverkehrsfihrung, wie er sich
aus den geltenden StVO und VwV-StVO sowie den aktuellen Regelwerken
(insbesondere RASt 06 und ERA 2010) ergibt, dargestellt. Die Aussagen bilden damit
eine inhaltliche Grundlage fur die Herleitung von MafRnahmenvorschlagen im
vorliegenden Radférderkonzept.

3 Derzeit aktuell gelten die ERA (2010), die sich mittlerweile auch wieder in Uberarbeitung befinden.
In Expertenkreisen werden aktuell die ,ERA 2022 vorbereitet, in die u.a. auch Erkenntnisse zu den
Anforderungen eines zuknftig stérker und schneller werdenden Radverkehrs sowie der E-Mobilitat
(Pedelecs) einflieRen.
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Fuhrung des Radverkehrs auf Hauptverkehrsstraflien

Vielfaltige Nutzungsuberlagerungen und oft eingeschrankte Flachenverfligbarkeit
zwingen auf Hauptverkehrsstrafen oft zu Kompromissen in der Gestaltung des
StralRenraumes und damit auch in der Fiihrung des Radverkehrs. Generell ist die
Anlage von separaten Radverkehrsanlagen auf stark belasteten Hauptverkehrs-
stralRen anzustreben. Eine schematische Anwendung des Trennungsprinzips ist aber
haufig auf Grund zu beachtender Randbedingungen nicht realisierbar oder nicht
angemessen.

Grundsatzliche Vorgaben

Vorrangig gilt es, im gesamten Stadtgebiet eine sichere Radverkehrsfilhrung zu
gewadhrleisten. Fir Radverkehrsanlagen sind deshalb die Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit zu beachten. Fir Knotenpunkte
und Grundstickszufahrten ist dariber hinaus die Gewahrleistung des
Sichtkontaktes von hoher Bedeutung. Im Sinne einer absehbaren Umsetzbarkeit
und aus Kostengrinden haben wiederum am Bestand orientierte
Verbesserungsvorschlage Vorrang vor solchen, die einen weitgehenden Umbau der
StralBe erfordern. Gleichzeitig sind die Belange aller Verkehrsarten zu
bertcksichtigen.

Die Wahl der Radverkehrsfiihrung hangt von der Verkehrsbelastung sowie der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit ab. Zur Fihrung des Radverkehrs steht dabei eine
Vielzahl moglicher Radverkehrsanlagen mit bzw. ohne Benutzungspflicht zur
Verfligung:

Mischverkehr
(mit teilweiser Trennung)

Mischverkehr auf der Fahrbahn Radweg chne Benutzungspflicht Radweg mit Benutzungspflicht

oder
- ----( ------- Z 281
f z 205 ©PGV-AInz /‘ z205 PGV-Alrutz /‘ z205 § @PGW-Alutz

Piktogrammkette Gehweg, mit zugelassenem Radverkehr Gemeinsamer Geh- und Radweg

- ——————  — ChEEEEE=———
z 239
x z240
\ / _____ st L d
f z 205 A § § @PGY-Alntz
z205 2205

©PavAlnz ©PG-ANL

Schutzstreifen Radfahrstreifen

Z 340 al: himalstrich 0,12 m
i“‘2° AN 002 n E I, () 225 als Bretsrich 025 m

Abb. 5-1: Ubersicht Fiihrungsformen Radverkehr

2205 § ©PGV-Alntz
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Die Vorauswahl der vorzusehenden Radverkehrsfiihrung erfolgt nach den Vorgaben
der ERA 2010.

Die nachfolgend aufgezeigten Belastungsbereiche ermdglichen eine Orientierung,
welche Radverkehrsfiihrungen angemessen sein konnen. Die Ubergange sind jedoch
nicht als harte Grenzen zu verstehen.
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Abb. 5-2: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen
StadtstrafRen (Quelle: ERA 2010, S. 19, Bild 7)

Belastungsbereich |
Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn (benutzungspflichtige Radwege
sind auszuschlieRen)

Belastungsbereich Il

- Schutzstreifen

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und ,Gehweg“ mit Zusatz
,Radverkehr frei“

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und Radweg ohne
Benutzungspflicht

- Kombination Schutzstreifen und Gehweg, Radverkehr frei

- Kombination Schutzstreifen und vorhandener Radweg ohne Benutzungspflicht

Belastungsbereich llI

eine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage kann angemessen sein
- Radfahrstreifen

- Radweg

- gemeinsamer Geh- und Radweg

Belastungsbereich IV
eine Radwegebenutzungspflicht ist in der Regel erforderlich
- Radfahrstreifen

BGWV
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- Radweg
- gemeinsamer Geh- und Radweg
Die Wahl der geeigneten Radverkehrsanlage ist dartiber hinaus von folgenden
Kriterien abhangig:
o  Flachenverfiugbarkeit
e  Schwerverkehrsstarke
Je mehr Schwerverkehr, desto eher ist die Seitenraumfuhrung zu favorisieren
o  Kfz-Parken
Je hoher die Parknachfrage und je haufiger Parkwechselvorgénge stattfinden,
desto eher empfiehlt sich die Seitenraumfiihrung
¢  Anschlussknotenpunkte
Je mehr Einmindungen und Zufahrten und je héher die Belastung, desto eher
ist die Fahrbahnfiihrung zu wéhlen.
Weitere generelle Aspekte:
e Gemeinsame Geh- und Radwege sind innerorts die Ausnahme und nur bei
geringem Fulverkehrsaufkommen vorzusehen. Aul3erorts sind sie die Regel.
¢ Im Regelfall kommtinnerorts aus Sicherheitsgrinden an Hauptverkehrsstraf3en
mit straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen die richtungstreue Fiihrung
zum Einsatz.
e Der Ausbau von Radverkehrsanlagen richtet sich nach den Vorgaben der
RASt 06 und der ERA 2010.
Im Verlauf wichtiger Hauptrouten, bei groRerem Radverkehrsaufkommen,
besonderen Belastungsspitzen oder intensiver Seitenraumnutzung kénnen auch
grolere Breiten erforderlich werden. Die Mindestwerte lassen sich aus der VwV-
StVO bzw. den Regelwerken ableiten. Folgende Breiten sind danach
vorzusehen:
Regelbreite Mindestbreite
Radweg (mit und ohne 2,00 (1,60*) m Fiur Benutzungspflicht erforderliche
Benutzungspflicht) lichte Breite: 1,50 m (VwV-StVO 2017)
Zweirichtungsradweg 2,50 (2,00*) m Fur Benutzungspflicht erforderliche
lichte Breite: 2,00 m (VwV-StVO 2017)
Radfahrstreifen 1,85 m Lichte Breite inkl. Breitstrich: 1,50 m
(inkl. Breitstrich) | (VwV-StVO 2017)
Schutzstreifen 1,50 m 1,25 m (ERA)
1,50 m neben 2,00 m Parkstéanden
(RASt 06)
Gemeinsamer Geh- u. Radweg | 22,50 m Lichte Breite: 2,50 m (VwV-StVO 2017)
* bei geringer Radverkehrsbelastung
P@V
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Tab. 5-1: Regelbreiten fur innerdrtliche strallenbegleitende Radverkehrsanlagen nach RASt 06
bzw. ERA 2010

Folgende Breiten fur Sicherheitstrennstreifen sind bei der Planung zusétzlich

zu berucksichtigen:

- 0,5-0,75 m zum Langsparken

- 0,75m zum Schrag-/Senkrechtparken (1,10 m inkl. Uberhangstreifen bei
baulichen Anlagen)

- 0,50 m zum flieBenden Kfz-Verkehr (Einrichtungsverkehr)

- 0,75 m zum flieRenden Kfz-Verkehr (Zweirichtungsverkehr)

- 1,75 m bei LandstraRen

Fur an Radwege angrenzende Gehwege (beidseitig) sind Mindestbreiten von
2,30 m vorzusehen, darin enthalten ist ein Begrenzungsstreifen zum Radweg
(0,30 m) sowie ein Hausabstand von 0,20 m.

e  Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen haben eine eindeutige, an den
jeweiligen  Einmindungen sich  wiederholende Beschilderung, um
Rechtsunsicherheiten zu vermeiden.

e An stark frequentierten Grundstickszufahrten soll der Radwegebelag
durchgefuhrt werden, um die Bevorrechtigung des Radverkehrs zu
verdeutlichen. Alternativ kdbnnen Piktogramme oder Furten markiert werden.

Das Radwegniveau sollte durchgangig sein, also keine Absenkungen im Zuge
der Grundstickszufahrten. Mdoglich ist dies z.B. durch den Einsatz von
Rampensteinen an den Grundstiickszufahrten.

Abb. 5-3: Grundstuickszufahrten mit Rampenstein (Soltau)

An Gefahrenstellen, wie z.B. haufig genutzten Zufahrten von Tankstellen, soll die
Sicherheit durch eine Roteinfarbung erhéht werden.
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Die Einhaltung von RegelmalRen bei der Neuanlage oder Umgestaltung von
Radverkehrsanlagen ist insbhesondere unter dem Vorzeichen einer Zunahme von
Pedelecs von Bedeutung. Das Geschwindigkeitsniveau auf Radwegen wird dadurch
generell hoéher und es kommt haufiger zu Uberholungen mit u. U. deutlichen
Geschwindigkeitsdifferenzen.

Abgeleitet aus den bisher aufgefihrten Vorgaben lassen sich folgende Empfehlungen
und Regelungen zur Fiihrung auf HauptverkehrsstralRen zusammenfassen:

Bauliche Radwege

Sofern bauliche Radwege in anforderungsgerechter Qualitat in den
StralRenquerschnitt eingebunden werden kdnnen und eine sichere und akzeptable
Fuhrung an den Knotenpunkten erzielbar ist, haben sie sich sowohl unter dem Aspekt
der objektiven als auch der subjektiven Sicherheit bewahrt. Es sind dafur aber
bestimmte Voraussetzungen nétig. Dazu gehoéren insbesondere

e gute Sichtbeziehungen und eine deutliche Kennzeichnung des Radweges an
allen Konfliktstellen mit dem Kfz-Verkehr (Grundstiickszufahrten, Knotenpunkte),

e ein Sicherheitstrennstreifen als Abtrennung zum ruhenden bzw. zum flieBenden
Kfz-Verkehr und

e eine Breite von Radweg und Gehweg, die fur beide Verkehrsteilnehmer ein
gefahrloses und behinderungsfreies Vorwartskommen erméglicht.4

Zwischen Rad- und Gehweg soll gemaR RASt und ERA ein taktil erfassbarer Streifen
von mindestens 0,30 m Breite angelegt werden, der der Gehwegbreite zuzurechnen
ist (Abb. 5-4). Besondere Sorgfalt im Streckenverlauf ist bei baulichen Radwegen
insbesondere an Haltestellen des OPNV, Engstellen und Radwegenden erforderlich.
Hierzu gibt die ERA besondere Hinweise.

4 Regelbreite von Radwegen vgl. Tab. 5-1
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Abb. 5-4: Vom Gehweg getrennter Rdweg (Leipzig)

Exkurs: Radwegebenutzungspflicht

Generell ist — hochstrichterlicher Rechtsprechung zu Folge — die Anordnung einer
Radwegebenutzungspflicht an einem zwingenden Erfordernis aus Griinden der
Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs auszurichten. Eine
Radwegebenutzungspflicht darf nach § 45 Absatz 9 StVO nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen drtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Rechtsgutverletzung (hier insbesondere von Leben und
Gesundheit von Verkehrsteilnehmenden) erheblich Gibersteigt.>

Innerorts ist dies in der Regel nur bei VorfahrtstraBen mit hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen gegeben.

Fur die Bewertung einer Anordnung der Benutzungspflicht sind neben dem Kriterium
der Gefahrenlage auch die entwurfstechnischen Mindestanforderungen gemaf VwV-
StVO8 § 2 zu Absatz 4 Satz 2 zu prifen.

Eine Anordnung der Radwegebenutzungspflicht ist demnach an hohe Anforderungen
gebunden und verkehrsrechtlich als Ausnahmefall zu bewerten. Sie ist in jedem
ortlichen Einzelfall zu prifen und zu begriinden.

Der nicht benutzungspflichtige Radweg wird hierdurch an Bedeutung gewinnen und
kann unter bestimmten Randbedingungen auch dauerhaft als Planungsinstrument zur
Radverkehrsfilhrung eingesetzt werden. Fir Radwege ohne Benutzungspflicht gilt
deshalb, dass sie bei eventuell notwendigen Ausbauten und Sanierungen bzgl. der
Dringlichkeit nicht als ,Radwege 2. Klasse“ angesehen werden durfen.

5 Nach einer Anderung der VwV-StVO vom Dezember 2016 sind innerértliche Radfahrstreifen und
aulRerortliche Radwege von dieser Bestimmung ausgenommen. Die Empfehlungen dieses
Gutachtens bericksichtigen diese Neuerung.

6 Hinweis: Die Verweise gelten fur die VwV-StV0 2017. Die VwV zur aktuell geltenden StVO liegt mit
Stand Mai 2021 noch nicht vor.

P@V
A-RNO040 - Gemeinde Ritterhude - Radférderkonzept ,I,l



30 von 93

Gemeinde Ritterhude, Radférderkonzept 2021 PGV-Alrutz

PGEV
1177

Dementsprechend wird in den ERA 2010 bzgl. des anzustrebenden Standards nicht
zwischen benutzungspflichtigen und nicht benutzungspflichtigen Radwegen
unterschieden.

Bauliche Radwege mit Benutzungspflicht werden mit den Zeichen 237
(,Radweg®), 240 (,Gemeinsamer Geh- und Radweg*) oder 241 (,Getrennter Geh- und
Radweg®) VwV-StVO gekennzeichnet. lhr Einsatz setzt neben dem ausreichenden
Standard gemaf VwV-StVO voraus, dass eine Benutzungspflicht des Radweges aus
Griunden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufes zwingend geboten ist.
Seit der Neufassung der VwV-StVO in 2009 wird fur benutzungspflichtige Radwege
dariiber hinaus explizit gefordert, dass auch ausreichende Flachen fur den
FuRverkehr zur Verfligung stehen mussen.

Zeichen 237 VwV-StVO Zeichen 240 VwV-StVO Zeichen 241 VwV-StVO

»Radweg“ »,Gemeinsamer Geh- und »Getrennter Geh- und Radweg“
Radweg“

Abb. 5-5: Verkehrszeichen zur Anordnung der Benutzungspflicht gemal VwV-StvO

© PGV-Alrutz

Abb. 5-6: Benutzungspflichtiger baulicher Radweg (Miinchen)
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Bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht kdnnen als nicht mit Verkehrszeichen
gekennzeichnete Radwege Bestand haben. Radfahrende dirfen sie benutzen, sie
durfen dort aber auch auf der Fahrbahn fahren. Ihr Einsatz kommt in Frage

e auf StraBen mit vorhandenen baulichen Radwegen, auf denen eine
Benutzungspflicht nicht erforderlich ist und

e in Einzelfallen auch bei Neu- oder Umbauten, auf denen zwar keine
Benutzungspflicht erforderlich ist, den Radfahrenden aber, z.B. wegen einer
wichtigen Schulwegbeziehung, ein Angebot geschaffen werden soll, auf3erhalb
der Flachen fiir den Kraftfahrzeugverkehr fahren zu kénnen.

Nicht benutzungspflichtige Radwege sind baulich angelegt und nach auf3en fur die
Verkehrsteilnehmenden durch ihren Belag oder eine Markierung erkennbar. Sie sind
verkehrsrechtlich ebenso Radwege, die der Verkehrssicherungspflicht unterliegen.
Sie durfen von anderen Verkehrsteilnehmenden oder fir Sondernutzungen nicht
benutzt werden. Auch auf diesen Radwegen ist Parken verboten. Der Vorrang des
Radverkehrs gegentber ein- oder abbiegenden Fahrzeugen st durch
Furtmarkierungen zu verdeutlichen.

Sind die Breiten im Seitenraum zu gering fur Ful3- und Radverkehr und ein Ausbau
nicht mdglich, sollte der Radverkehr auf die Fahrbahn verlegt und der vorhandene
bauliche Radweg aufgegeben werden. Damit eine vollstandige Aufhebung eines
bestehenden baulichen Radweges nachvollziehbar wird, wird empfohlen, den Belag
des Radweges zumindest im Bereich vor und nach jeder Einmindung zu entfernen
und Gehwegbelag einzubauen. Im Zuge von Sanierungen des Gehweges sollte dann
auch der Ubrige Radweg entsprechend umgebaut werden. Sofern der Radweg im
Seitenraum nur markiert ist, sollte die Markierung kurzfristig durchgéangig entfernt
werden. Eventuell kénnen die Flachen auch fiir das Kfz-Parken umgenutzt werden.

Abb. 5-7: Nicht benutzungspflichtiger baulicher Radweg (Hannover)
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Bei Aufhebung der Benutzungspflicht und Beibehaltung des baulichen Radweges als
nicht benutzungspflichtige Anlage ist vor allem auch die ,duale® Fuhrung an
signalisierten Knoten zu bertcksichtigen. Hier kann es durch die unterschiedlichen
Griunzeiten fur Radfahrende auf der Fahrbahn bzw. auf Radwegen zu Unsicherheiten
bzw. Konflikten kommen. Dieser Problematik ist insbesondere durch eine intensive
Information der Bevolkerung (ber die Anderungen im Verkehrsablauf
entgegenzutreten.

I

Abb. 5-8: Uberleitung auf Fahrbahn (duale Fiihrung) oder den nicht benutzungspflichtigen
baulichen Radweg (Hannover)

Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefahren des
Linksfahrens nur in Ausnahmefallen vorzusehen. Radwege durfen in ,linker Richtung
nur benutzt werden, wenn dies mit einem entsprechenden Verkehrszeichen
gekennzeichnet ist. Gemal StVO kann diese Kennzeichnung durch ein Zeichen 237,
240 oder 241 oder durch ein Zusatzzeichen ,Radverkehr frei“ (Vz 1022-10) erfolgen
(dann also  nur ,Benutzungsrecht“, keine ,Benutzungspflicht®).  Far
Zweirichtungsradwege gelten spezielle Anforderungen bzgl. der Breite.

Eine besondere Kennzeichnung an Knotenpunkten, die den Kfz-Verkehr auf
Radverkehr aus beiden Richtungen hinweist, ist aus Sicherheitsgriinden unbedingt
erforderlich. Dazu bieten sich neben der verkehrsrechtlich erforderlichen
Beschilderung auch entsprechende Markierungen auf den Radverkehrsfurten an. Am
Anfang und Ende eines Zweirichtungsradweges ist eine sichere
Uberquerungsmaglichkeit zu schaffen.
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Abb. 5-9: Zweirichtungsradweg (Hemer)

Markierte Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn

Radfahrstreifen (Regelbreite 1,85 m inkl. Markierung) sind auf der Fahrbahn durch
Breitstrich (0,25 m) abmarkierte Sonderwege des Radverkehrs mit Benutzungspflicht
fur Radfahrende. Fiir Radfahrstreifen gelten seit der VwV-StvVO 2009 keine zahlen-
mafig fixierten Belastungsgrenzen mehr. Bei hohen Kfz-Verkehrsstarken sollen die
Radfahrstreifen allerdings breiter ausgebildet werden, oder es ist ein zusatzlicher
Sicherheitsraum zum flieBenden Kfz-Verkehr erforderlich.

Radfahrstreifen bieten auch auf stark belasteten Hauptverkehrsstraf3en aufgrund der
guten Sichtbeziehungen zwischen Kraftfahrenden und Radfahrenden sowie der
klaren Trennung vom FuRverkehr bei einer entsprechenden Ausgestaltung Gewahr
fir eine sichere und mit den (dbrigen Nutzungen gut vertragliche
Radverkehrsabwicklung. Wesentlich ist ein ausreichender Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr von 0,75 m, mindestens jedoch 0,50 m. Im Vergleich zu
Radwegen sind Radfahrstreifen im vorhandenen Straf3enraum kostenginstiger und
schneller zu realisieren. Vorteile gegeniber Radwegen haben sie wegen des
besseren Sichtkontaktes zu Kraftfahrzeugen vor allem an Knotenpunkten und
Grundstuckszufahrten.
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Abb. 5-10:  Radfahrstreifen (Radebeul, MeiRner Strafe)

Schutzstreifen (Regelbreite 1,50 m) sind eine Fuhrungsform des Mischverkehrs auf
der Fahrbahn, bei der dem Radverkehr durch eine unterbrochene
Schmalstrichmarkierung (Breite 12,5 cm, Verhaltnis Strich/Liicke 1:1) Bereiche der
Fahrbahn als ,optische Schonraume* zur bevorzugten Nutzung zur Verfligung gestellt
werden. Eine Benutzungspflicht fur den Radverkehr ergibt sich indirekt aus dem
Rechtsfahrgebot.

ﬁ ©Pcya

L

Abb. 5-11:  Links: Schutzstreifen mit Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz (Hildesheim);
rechts: Einseitiger Schutzstreifen (Radebeul, Moritzburger StralRe)

Schutzstreifen kbnnen unter bestimmten Voraussetzungen auf der Fahrbahn markiert
werden, wenn die Anlage benutzungspflichtiger Radwege oder Radfahrstreifen nicht
maglich oder nicht erforderlich ist. Ein Befahren der Schutzstreifen durch den Kfz-
Langsverkehr (z.B. breite Fahrzeuge wie Lkw oder Busse) ist - anders als bei
Radfahrstreifen - bei Bedarf erlaubt. Der Grofteil des Kfz-Verkehrs (insbesondere
Pkw) sollte nach Mdglichkeit jedoch in der mittigen Fahrgasse abgewickelt werden,
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die deshalb so breit sein muss, dass sich hier zwei Pkw begegnen kénnen.
Schutzstreifen eignen sich vor allem fur Stral3en mit relativ engen Querschnitten.

Weitere Empfehlungen zu Schutzstreifen sind:

e  Schutzstreifen kdnnen auch bei hohen Kfz-Starken angelegt werden, wenn die
Anlage von ausreichend breiten, den Anforderungen der StVO geniigenden
Radwegen oder Radfahrstreifen nicht in Frage kommt. Bei geringeren
Verkehrsstarken kénnen sie sinnvoll sein, um Radfahrenden anstelle des reinen
Mischverkehrs einen verbesserten Schutz zu schaffen.

e  Schutzstreifen sollen in der Regel eine nutzbare Breite von 1,50 m haben. Ein
Mindestmalfd von 1,25 m darf nicht unterschritten werden.

e Bei hohen Verkehrsstarken sollten mdoglichst Breiten, die Uber den
Mindestwerten liegen, gewahlt werden.

e Die mittlere Fahrgasse sollte bei zweistreifigen StrafRen mindestens 4,50 m
(Begegnung zweier Pkw) breit sein. Ab einer Fahrgassenbreite von 5,50 m darf
eine mittlere Leitlinie angelegt werden. Oft empfiehlt sich aber innerorts, dann
darauf zu verzichten.

e Der Einsatz von Schutzstreifen kommt auch auf mehrstreifigen
Richtungsfahrbahnen sowie in mehrstreifigen Knotenpunktzufahrten in Frage.

e Beiangrenzenden Parkstanden sollten nach Méglichkeit Sicherheitstrennstreifen
in mind. 0,5 m Breite zu den Parkstanden markiert werden. Nach den ERA 2010
kann dies mit einem Schutzstreifen von 1,50 m Breite neben 2,00 m breiten
Parkstanden gewahrleistet sein. Aus Gutachtersicht ist dies nicht mehr zu
empfehlen, zumal auch die Kfz-Breiten immer gro3er werden. In den aktuellen
Uberarbeitungen der ERA und der RASt werden hier deutlichere Abstande
diskutiert.

. Neben Mittelinseln kann der Schutzstreifen bei einer Fahrstreifenbreite von
mindestens 3,75 m durchlaufen. Andernfalls sollte er zur Verdeutlichung der
Situation eher unterbrochen werden.

e An Knotenpunkten ist die Schutzstreifenmarkierung fortzuftihren.

e  Schutzstreifen sind in regelmanigen Abstanden mit dem
Radverkehrspiktogramm und ggf. Richtungspfeil zu kennzeichnen. Eine
Roteinfarbung sollte jedoch nicht bzw. nur an punktuellen Konfliktstellen
vorgenommen werden.

Nach der StVO-Neufassung 2020 gilt ein grundsatzliches Haltverbot auf
Schutzstreifen. Bei Bedarf ist durch eine geeignete Ausschilderung der Haltverbote in
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Verbindung mit entsprechender Uberwachung dafiir Sorge zu tragen, dass der
Schutzstreifen durchgéngig den Radfahrenden zur Verfligung steht.

Rechtlich mdglich ist die Kombination eines Schutzstreifens mit einem Gehweg mit
zugelassenem Radverkehr. So kénnen den Radfahrenden je nach individuellem
subjektivem Sicherheitsgefiihl auf der gleichen Stral3e verschiedene Fiihrungsformen
angeboten werden. Nach den ERA 2010 wird diese Kombination empfohlen, wenn
damit

e den Anforderungen verschiedener Nutzer:innengruppen des Radverkehrs
(z.B. Schiler:innen, Berufstétige) oder

o zeitlich differierenden Verkehrszustidnden (Stauvorbeifahrt auf dem Gehweg
bzw. zligige Fuhrung auf der Fahrbahn) oder

e Ortlichen Besonderheiten

besser entsprochen werden kann. Diese Losung bietet sich vor allem auch bei hoher
Kfz-Belastung von tber 10.000 Kfz/Tag an.

A:
AT

Abb. 5-12:  Kombination von Schutzstreifen mit Gehweg, Radverkehr frei (Hameln)

Gemeinsame Fihrungen mit dem FuR3verkehr

Die Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radweges (Z 240) kommt innerorts in
Betracht, wenn ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen ist.
Gemeinsame Geh- und Radwege kommen gem&R VwV-StVO aber nur in Frage,
wenn dies unter Berlcksichtigung der Belange der zu Ful3 Gehenden vertretbar und
mit der Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs vereinbar ist. Die Beschaffenheit
der Verkehrsflache muss den Anforderungen des Radverkehrs gentigen.
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Abb. 5-13:  Gemeinsamer Geh- und Radweg (Ritterhude, Werschenreger StralRe)

Ist ein Mischverkehr auf der Fahrbahn vertretbar, kommt auch die Zulassung des
Radverkehrs auf dem Gehweg mit dem Zusatzschild ,Radverkehr frei“ in Betracht.
Damit wird dem Radverkehr ein Benutzungsrecht ohne Benutzungspflicht auf dem
Gehweg eroéffnet. Hierbei ist die Vertraglichkeit des Radverkehrs mit dem FuRRverkehr
als oberstes Gebot zu verstehen. Daher dirfen Radfahrende auch nur mit
Schrittgeschwindigkeit ~ fahren.  Zudem  muissen die  Gehwege den
Verkehrsbedurfnissen des Radverkehrs entsprechen (z.B. Bordsteinabsenkungen).
Im Zuge von Vorfahrtstral3en sind Radverkehrsfurten zu markieren.

Gemal Entwurf zur VwV-StVO (Entwurf 2021) besteht mittlerweile auch die
Mdglichkeit statt einer Ausweisung als Gehweg mit durch Zusatzschild zugelassenem
Radverkehr auch eine Regelung als ,nicht benutzungspflichtiger gemeinsamer
Geh- und Radweg“ anzuordnen. Diese Moglichkeit besteht in einzelnen
Bundeslandern (u.a. Baden-Wirttemberg, Nordrhein-Westfalen) bereits seit vielen
Jahren und hat sich dort etabliert. Vorteil dieser Losung ist, dass die formale
Schrittgeschwindigkeit fir den Radverkehr, wie bei einer Beschilderung als
Gehweg/Radverkehr frei, entfallt.

Dazu ist in regelmaRigen Abstanden eine Piktogramm-Kombination aus den
Sinnbildern FuRganger und Radfahrer mit einem getrennten Querstrich dazwischen
(analog Zeichen 240 StVO) aufzubringen. Die Regelung ist auch fur linke Radwege
madglich. Einer Beschilderung bedarf es nicht.
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Abb. 5-14:  Piktogramm fir gemeinsamen Geh- und Radweg in Freiburg im Breisgau (Baden-
Wirttemberg)

Diese Losungen erdffnen insbesondere Radfahrenden, die sich auf der Fahrbahn
unsicher fiihlen, die Mdglichkeit der Gehwegnutzung, wenn andere Formen der
Radverkehrsfiihrung nicht in Frage kommen.

Auch wenn fur diese Losung in der VwV-StVO keine Breitenanforderungen fur die
Gehwege oder nicht benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radwege
genannt werden, ist doch die Berlcksichtigung des Ful3verkehrs in gleicher Weise
wie bei gemeinsamen benutzungspflichtigen Geh- und Radwegen erforderlich. Das
bedeutet, dass die Breiten eines gemeinsamen Geh- und Radweges gemafl VwV-
StVO als Mindestvoraussetzung erfillt sein missen.

Fuhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Die Hauptprobleme zur Realisierung anspruchsgerechter Radverkehrsfihrungen
stellen sich an den Knotenpunkten im Verlauf von HauptverkehrsstralBen dar.
Insbesondere bei der Fihrung des Radverkehrs auf den Nebenanlagen kénnen
entwurfsabhangig erhebliche Probleme auftreten, die in der Regel mit der Linien-
fuhrung und eingeschrénkten Sichtbeziehungen zu den Kraftfahrern zusammen-
héngen.

Zum Abbau dieser Sicherheitsdefizite ist die Verdeutlichung des Vorranges der
Radfahrenden gegenuber wartepflichtigen Fahrzeugen durch eine Verbesserung der
Erkennbarkeit der Radverkehrsfurt und der Sichtbeziehungen zwischen
Radfahrenden und Kraftfahrenden von groRer Bedeutung. Der Verlauf und die
Ausbildung der Radverkehrsanlage missen die jeweiligen Vorfahrtverhaltnisse
verdeutlichen.

Diesen Grundsatzen tréagt bereits die StVO-Novelle von 1997 Rechnung und be-
stimmt eine sichere Knotenpunktfiihrung zu einem wichtigen Kriterium fir die Frage,
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ob ein Radweg als benutzungspflichtig gekennzeichnet werden kann. Fir die Fihrung
des - abbiegenden - Radverkehrs werden in der VwV-StVO (zu § 9 StVO)
verschiedene Moglichkeiten genannt. So ergeben sich im Kontext von RASt 06,
ERA 2010 und StVO u.a. folgende Anforderungen und Fihrungsmdéglichkeiten des
Radverkehrs an Knotenpunkten:

Im Zuge von Vorfahrtstrallen sowie an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen
(LSA) sind bei allen Radverkehrsfihrungen auf3er Schutzstreifen grundsatzlich
Radverkehrsfurten zu markieren. Schutzstreifen sind an Knotenpunkten
durchzufiihren. Sind die Radverkehrsanlagen mehr als 5m von der Fahrbahn
abgesetzt, geniel3t der Radverkehr nicht mehr ,automatisch“ den Vorrang der
VorfahrtstraBe. Dann muss durch Beschilderung die jeweilige Vorfahrtregelung
angezeigt werden.

Radwege sollen rechtzeitig (d.h. etwa 10 -20m vor dem Knotenpunkt) an den
Fahrbahnrand herangefuhrt werden. Das Parken von Kfz soll in diesem Bereich
unterbunden werden.

© PGV-Alrutz

Abb. 5-15: Radverkehr wird im Vorfeld des Knotens an den Fahrbahnrand und damit ins Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs gefiihrt

Bei Teilaufpflasterungen der Einmindungsbereiche untergeordneter Stral3en
verlaufen Radweg und Gehweg im Niveau der angrenzenden Streckenabschnitte
uber die Knotenpunktzufahrt hinuber. Die Aufpflasterungen verdeutlichen die Vorfahrt
des Radverkehrs und wirken geschwindigkeitsdampfend, wenn die Anrampungen
steil genug ausgebildet sind (z.B. 1:5-1:10). Untersuchungen zeigen, dass die
Sicherheit der Radfahrenden durch solche Radwegtberfahrten deutlich erhéht wird.
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Abb. 5-16:  Teilaufpflasterung im Einmindungsbereich einer Nebenstralle (Bremen)

Radfahrstreifen kénnen aufgrund der guten Sichtbeziehungen an Knotenpunkten
eine sichere Radverkehrsfihrung gewéhrleisten. Insbesondere kann dadurch der
kritische Konflikt zwischen rechtsabbiegenden Kfz und geradeaus fahrenden
Radfahrenden gemindert werden. Es ist deshalb vor allem an signalisierten
Knotenpunkten zweckmaflig, Radwege in der Knotenpunktzufahrt in Radfahrstreifen
ubergehen zu lassen, z.B. wenn Rechtsabbiegefahrstreifen vorhanden sind oder
wenn den Radfahrenden ein direktes Linksabbiegen ermdglicht werden soll.

Abb. 5-17:  Ubergang Radweg in Radfahrstreifen an signalisiertem Knotenpunkt (Hannover)

Der Einsatz Uberbreiter Fahrstreifen kann in Knotenpunktzufahrten sinnvoll sein
(ggf. auch nur begrenzt auf diese Zufahrten), wenn dadurch Flachen fir
Radverkehrsanlagen geschaffen werden kdnnen. Derartige Aufstellbereiche (z.B.
geradeaus/linksabbiegend) ermdglichen, dass sich Pkw nebeneinander ohne Ein-
buRRe an Leistungsfahigkeit aufstellen kénnen.
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An signalisierten Knotenpunkten sind die Anspriche der Radfahrenden nach einer
sicheren und attraktiven signaltechnischen Einbindung stets angemessen zu
bericksichtigen. Dabei sind Entwurf und Lichtsignalsteuerung im Hinblick auf die
Begreifbarkeit der Regelung als Einheit zu betrachten.

Durch gesonderte Radverkehrssignale kdnnen auch an grof3rAumigen Knoten-
punkten  die  spezifischen  Anforderungen der Radfahrenden  (z.B.
Raumgeschwindigkeiten) gut erfasst und Konflikte mit abbiegenden Kfz-Stromen
gemindert oder vermieden werden. Bei kompakten Knoten ist dagegen die
gemeinsame Signalisierung mit dem Kfz-Verkehr zur Reduzierung des
Signalisierungsaufwandes die Regel. Zu FuR Gehende und Radfahrende sollten dann
zur besseren Begreifbarkeit voneinander getrennt sein. Eine gemeinsame
Signalisierung von zu Ful3 Gehenden und Radfahrenden erfolgt grundsatzlich nur
noch mit der ,Kombischeibe” mit Symbol flr beide Verkehrsarten. Ist fir den
Radverkehr keine Signalisierung vorhanden (eigene oder gemeinsam mit
FuRverkehr), gelten fir ihn die Kfz-Signale.

Bei FUhrung im Mischverkehr hat sich die Anlage kurzer Vorbeifahrstreifen in der
Knotenpunktzufahrt bewahrt, die verkehrsrechtlich als Schutzstreifen ausgebildet
sind. Diese Streifen sollten so lang ausgefiuihrt werden, dass ein Vorbeifahren an
mehreren wartenden Kfz mdglich ist.

Abb. 5-18:  Vorbeifahrstreifen in einer signalisierten Knotenpunktzufahrt (Bielefeld)

Bei freien Rechtsabbiegefahrbahnen ist durch die zligige Abbiegemdglichkeit des
Kfz-Verkehrs eine ausreichende Sicherheit und Leichtigkeit fir Radfahrende (und zu
Fu’ Gehende) nur schwer verwirklichbar. Sie sollen deshalb innerhalb bebauter
Gebiete mdoglichst vermieden werden. Kommt der Verzicht auf eine freie
Rechtsabbiegefahrbahn nicht in Frage, sollte durch bauliche MafRnahmen eine
weniger zlgige Trassierung angestrebt werden. Durch die Anlage von
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Radfahrstreifen, die zwischen dem Rechtsabbiege- und dem Geradeausfahrstreifen
verlaufen, kann das Gefahrdungspotenzial fur den Radverkehr gemindert werden.
Solche Radfahrstreifen sollen deutlich markiert und ggf. rot eingefarbt werden.

Abb. 5-19:  Rickbau und Signalisierung eines konflikttrachtigen freien Rechtsabbiegefahrstreifens in
Hannover (links vorher, rechts nachher)

Eine direkte Fuhrung des geradeaus fahrenden Radverkehrs auf einem
Radfahrstreifen ist auch dann sinnvoll, wenn ein Rechtsabbiegefahrstreifen in die
Signalisierung einbezogen ist.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) erleichtern die Sortierung der
Verkehrsteilnehmenden, v.a. bei Knotenpunktzufahrten mit im Verhaltnis zur
Umlaufzeit langer Rotphase. Gunstig sind ARAS vor allen Dingen, wenn sich die
Hauptfahrtrichtungen des Kfz- bzw. des Radverkehrs (berschneiden, z.B. Kfz
vorrangig rechtsab und Radfahrende geradeaus. Der Konflikt zwischen geradeaus
fahrenden Radfahrenden und rechts abbiegenden Kfz wird dadurch deutlich
gemindert. Auch fiur links abbiegende Radfahrende kénnen ARAS eine sichere
Losung sein.

Beflirchtungen, dass die Leistungsfahigkeit gemindert werden kdnnte, haben sich als
nicht zutreffend erwiesen. ARAS kodnnen bei starken Rechtsabbiegestromen im Kfz-
Verkehr zur Erhéhung der Knotenpunktleistungsfahigkeit dienen, da Radfahrerpulks
schneller abfliel3en kénnen.
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Abb. 5-20:  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) (Hannover)

Fur linksabbiegenden Radverkehr sind besonders an den verkehrsreichen
Knotenpunkten besondere Abbiegehilfen erforderlich. Dazu gibt es mehrere
Lésungsmoglichkeiten, die bei geeigneter Ausbildung ein hohes Mal3 an Sicherheit
und Akzeptanz durch die Radfahrenden erreichen kénnen. Neben dem direkten bzw.
indirekten  Linksabbiegen sind an signalisierten  Knotenpunkten auch
Radfahrerschleusen und aufgeweitete Radaufstellstreifen sinnvolle Mdglichkeiten.
Einsatzbereiche werden in RASt 06 und ERA 2010 genannt. Die Wahlmdglichkeit fur
Radfahrende zwischen direktem oder indirektem Linksabbiegen kommt auch in der
StVO deutlich zum Ausdruck.

Die Erfahrungen zeigen, dass Radfahrende an Kreuzungen mit indirektem Links
haufig die Markierungen zunéchst nicht wahrnehmen oder verstehen. Daher bedarf
es zum erfolgreichen Einsatz des indirekten Links Abbiegens der intensiven
Information der Bevolkerung (z.B. Uber Pressemeldungen, Erlauterungen auf
Webseite der Stadt, Flyer fur Anlieger und als Auslage in 6ffentlichen Einrichtungen,
Infoveranstaltungen, Kommunikation tber Multiplikatoren wie den ADFC oder andere
radaffine Verbande bzw. Schulen und Fahrschulen).

Kleine Kreisverkehre (AuRendurchmesser ca. 30m) kdnnen wegen ihrer
geschwindigkeitsreduzierenden  Wirkung die  Verkehrssicherheit fir den
Gesamtverkehr oft wirkungsvoll erhéhen. Fir Radfahrende hat sich die Flihrung im
Mischverkehr oder auf umlaufenden kreisrunden Radwegen als glnstige LOsung
erwiesen. Auch der Ubergang eines Radweges zum Mischverkehr im Kreis kommt in
Betracht. Radfahrstreifen und Schutzstreifen durfen dagegen auf der Kreisfahrbahn
aus Verkehrssicherheitsgriinden nicht angelegt werden.
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Zur Fihrung des Radverkehrs an groRReren innerértlichen Kreisverkehren gab
es in den letzten Jahren unterschiedliche Expertenmeinungen und diverse
Untersuchungen. Die Diskussion zur Radverkehrsfiihrung in Kreisverkehren ist im
FGSV-Arbeitskreis "Kreisverkehre" und den hoheren Gremien noch nicht
abgeschlossen. Aktuell soll auch das "Merkblatt fur Kreisverkehre" der FGSV
aktualisiert werden, aber auch hier liegen derzeit noch keine abgestimmten Aussagen
vor. Ein Vorhaben der BASt bezlglich "Einsatz und Verkehrssicherheit von
FuRgangeriiberwegen”, das insbesondere Ful3gangeriiberwege an Kreisverkehren
untersucht, befindet sich aktuell in der Schlussphase, abgestimmte Empfehlungen
liegen jedoch auch hier noch nicht vor.

Bis diesbeziiglich neue Erkenntnisse vorliegen, gelten die gangigen Regelwerke
(RASt 06, ERA 2010), die besagen, dass der Radverkehr im Kreis ebenfalls
bevorrechtigt gefuihrt werden soll.

Innerorts wird generell empfohlen, den Radverkehr im Mischverkehr durch den
Kreisverkehr zu fihren.

Sollte es aus ortlichen Grunden sinnvoll sein, Radwege anzulegen, sollten Fuf3- und
Radverkehr gegeniber ab- bzw. einbiegenden Fahrzeugen Uber die gleichen
Vorrangregelungen verfliigen.

Fuhrung des Radverkehrs in ErschlieBungsstral3en

Zur Anlage attraktiver Verbindungen fir den Radverkehr auf Straf3en abseits der
HauptverkehrsstralBen stehen vor allem MalBnahmen im Vordergrund, die die
Durchlassigkeit des Verkehrsnetzes gegeniiber den Fahrmdglichkeiten des Kfz-
Verkehrs erhthen. Die Separation vom Kfz-Verkehr sollte dagegen vor allem in
Tempo 30-Zonen die seltene Ausnahme bleiben. In jedem Fall ist hier die Aufhebung
der Benutzungspflicht vorhandener Radwege erforderlich (vgl. StVO, § 45(1c)), bei
erheblichen Mangeln sollten die Radwege ganz aufgehoben werden.

Durch Piktogramme auf der Fahrbahn wird die Méglichkeit der Fahrbahnnutzung fur
den Radverkehr fiir alle Verkehrsteilnehmenden verdeutlicht. Diese ist vor allem
sinnvoll, wenn gleichzeitig noch eine nicht benutzungspflichtige Fihrung im
Seitenraum besteht oder bis vor kurzer Zeit noch bestand. Vor allem im
Ubergangsbereich von der Seitenraumfiihrung auf die Fahrbahnfiihrung sollen
Piktogramme die geanderte Fihrungsform verdeutlichen.

Werden bauliche VerkehrsberuhigungsmalRnahmen zur Geschwindigkeits-
dampfung und zur Lenkung des Kfz-Verkehrs vorgesehen, ist darauf zu achten, dass
die Radfahrenden durch diese Mal3nahmen nicht unerwiinscht beeintrachtigt werden.
Dies erfordert, dass

e bei Netzrestriktionen (z.B. Sackgassen, Diagonalsperren an Kreuzungen)
bauliche Durchlasse fur Radfahrende geschaffen werden oder der Radverkehr
von Abbiegeverboten ausgenommen werden,
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e bauliche MalRBnahmen der Geschwindigkeitsdampfung (z.B. Aufpflasterungen,
Versatze) so angelegt werden, dass Radfahrende durch sie nicht oder allenfalls
geringfugig in ihrem Fahrkomfort beeintrachtigt werden,

e auch bei der Materialwahl ein radfahrerfreundlicher Belag gewahlt wird.

FahrradstralRen

Eine wichtige Form der Angebotsverbesserung und Radverkehrsforderung stellt die
Ausweisung von Fahrradstralen im Verlauf von Hauptverbindungen durch
verkehrsarme Strallen dar. Voraussetzung ist ein bereits derzeit erhdhtes
Radverkehrsaufkommen oder aber eine zu erwartende Zunahme durch die
Einbindung der Stral3e in ein geschlossenes Radverkehrsnetz bzw. eine generelle
Radverkehrsférderung durch die Gemeinde. Auch starke Radverkehrsstréme zu
bestimmten Spitzenzeiten, z.B. zu Schulbeginn- oder -schlusszeiten, konnen die
Ausweisung einer FahrradstraRe begriinden.

Fahrradstraf3en stellen eine  Sonderform  des  Mischverkehrs  auf
ErschlieBungsstraRen dar. Als Sonderweg fir den Radverkehr ausgewiesen,
genie3en Radfahrende bei dieser Losung Prioritat gegeniiber einem zugelassenen
Kfz-Verkehr. Der Kfz-Verkehr kann auch in nur einer Fahrtrichtung zugelassen
werden und muss sich dem Verkehrsverhalten der Radfahrenden anpassen. Gemarf
StVO betréagt die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur alle Fahrzeuge 30 km/h.

Bei der Einrichtung von Fahrradstralen im Zusammenhang mit vorhandenen
Tempo 30-Zonen muss die Tempo 30-Zone jeweils durch eine entsprechende
Beschilderung (Vz 274.2 StVO) beendet werden.

Bei FahrradstraRen betragt die Fahrgassenbreite im Regelfall 4,00 m zzgl. zum
Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz. Bei EinbahnstrafRen fur den Kfz-Verkehr sind
auch geringere Breiten moglich. Bei breiteren Fahrbahnen kann die Uberbreite fiir
Gehwegnasen, Baumstandorte, Buskaps (jeweils punktuell) bzw. ein- oder
beidseitiges Parken genutzt werden.
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Abb. 5-21:  Fahrradstral3e (Hannover)

An Knotenpunkten mit bisheriger Rechts-vor-Links-Regelung kann ein Vorrang fir die
FahrradstraRe ausgeschildert werden, wenn die Menge des Radverkehrs dies
rechtfertigt, fir die Route insgesamt ein hoher Standard angestrebt wird und wenn
durch verkehrsberuhigende MaRnahmen verhindert werden kann, dass der Kfz-
Verkehr ein unangemessenes Geschwindigkeitsniveau erreicht. Anderenfalls sollte
die fir Tempo 30-Zonen ubliche Rechts-vor-Links-Regelung beibehalten werden.

FahrradstraRen stellen eine komfortable und sichere Fuhrungsvariante fur Haupt-
verbindungen des Radverkehrs dar und kénnen bei glnstiger Lage im Netz
Bundelungseffekte fir den Radverkehr bewirken. Fahrradstraf3en sind im Vergleich
zu anderen Malinahmen kostengtinstig, da sie in erster Linie ein verkehrsregelndes
Instrument darstellen und nur geringen baulichen Aufwand erfordern. Bauliche
MafRnahmen sind nach der VwV-StVO nicht mehr erforderlich.

Aus Gutachtersicht wird empfohlen, alle Fahrradstral3en in einer Kommune mit den
gleichen Vorrangregelungen bzw. im gleichen Gestaltungsdesign (corporate design)
einzurichten. Dadurch ist der Wiedererkennungswert erhéht, und die Besonderheit
der Verkehrsfuhrung wird betont. Eine nach Regelwerken empfohlene
Standardausbildung fir Fahrradstralen gibt es nicht, mdgliche Beispiele werden
nachfolgend aufgefuhrt.
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Beispiel Kiel

Fahrradstraen mit Fahrbahnrandmarkierung und groRem Piktogramm an allen Knotenpunkten

© PGV-Alrutz

Beispiel Hannover

Runde Piktogramme in Blau und Richtungspfeile im StraBenverlauf. Die Rinnen zwischen der asphaltierten
Fahrbahn und den Parkstanden sind farblich abgesetzt gepflastert und dienen als Sicherheitstrennstreifen.
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Beispiel Freiburg

Piktogramme in Blau mit zusétzlichen Richtungspfeilen an allen Einmindungen

A-RNO040 - Gemeinde Ritterhude - Radférderkonzept

PEV
1177



48 von 93 Gemeinde Ritterhude, Radférderkonzept 2021 PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz © PGV-Alrutz

Beispiel Lemgo
Fahrgasse (3,5-4 m breit) mit Breitstrichmarkierung (1 m Strich, 1 m Liicke); punktuelle Gehwegnasen zur
Unterbrechung des linearen Parkens am Fahrbahnrand

BN 1Yl o JVNEN

= © PGV-Alrutz
OPGV-Alrutz

Beispiel Leer

Besondere Pflasterkombination und Piktogramm mit Wiedererkennungswert; Piktogramme in Anlehnung an

Verkehrszeichen

IAh
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Beispiel Burgdorf (links) und Mannheim (rechts)
Bevorrechtigung an Einmiindungen im Zuge einer Fahrradstral3e durch flachige Markierung und Vz 301 StVO
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Beispiel Lausitz (Brandenburg)
Fahrradstrae auRerorts, z.T. mit Freigabe nur fur landwirtschaftlichen Verkehr

Die Einrichtung von FahrradstraRen besitzt auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit
eine starke Signalwirkung fiir den Radverkehr. Dies wird umso mehr verstarkt, wenn
die Er6ffnung einer Fahrradstraf3e auch offentlichkeitswirksam erfolgt.

Mit der in 2020 in Kraft getretenen StVO-Novelle besteht dariiber hinaus die
Mdglichkeit, groRere zusammenhangende Bereiche als ,Fahrradzone® mit
entsprechenden Verkehrszeichen auszuweisen.

ZONE

Abb. 5-22:  Verkehrszeichen ,Beginn einer Fahrradzone® (Zeichen 244.3 StVO) und ,Ende einer
Fahrradzone (Zeichen 244.4 StVO)

EinbahnstralRen

Haufig verhindern Einbahnstrafl3en die Verwirklichung durchgehender Verbindungen
fir den Radverkehr im ErschlieBungsstralennetz. Radfahrende werden dann
entweder auf zum Teil gefahrliche Hauptverkehrsstral3en verdrangt oder befahren die
EinbahnstralRen unerlaubt in der Gegenrichtung.
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Eine Forschungsarbeit der Bundesanstalt fir StraRenwesen’, die die
Sicherheitsauswirkungen einer Offnung von EinbahnstraRen fir gegengerichteten
Radverkehr bewertet hat, zeigt, dass sich diese Regelung weder in Bezug auf die
Zahl noch die Schwere der Unfalle gegeniber einer Nicht-Offnung negativ auswirkt.
Sicherheitsprobleme mit dem gegenlaufigen Radverkehr treten - auf niedrigem
Niveau - noch am haufigsten an Einmindungen und Kreuzungen (auch bei Rechts-
Vor-Links-Regelung) mit in die EinbahnstralRe einbiegendem oder diese kreuzendem
Kfz-Verkehr auf und stehen oft in Verbindung mit eingeschrankten Sichtverhaltnissen
(insbesondere durch parkende Kfz). Auf den Streckenabschnitten zwischen
Knotenpunkten sind Unfélle mit legal gegenlaufigem Radverkehr auch bei schmalen
Fahrgassen dagegen sehr selten.

Aufgrund der guten Erfahrungen mit der Offnung der EinbahnstraBen fir den
gegengerichteten Radverkehr wurden mit der VwV-StVO 2009 einschrdnkende
Bestimmungen weiter reduziert. An den Knotenpunkten ist der gegenlaufige
Radverkehr in die jeweilige Verkehrsregelung einzubeziehen.

Fir den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnete Einbahn
Postweq)

. T B e N BN e R S . .
Abb. 5-23: stral3e (Ritterhude, Alter

7 Alrutz, D.; Angenendt, W. et al: Verkehrssicherheit in Einbahnstral3en mit gegengerichtetem
Radverkehr. Berichte der BASt, Heft V83, Bremerhaven 2001
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Fur Einbahnstral3en mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von bis zu 30 km/h
ist die Zulassung von gegengerichtetem Radverkehr in der VwV-StVO geregelt und
an folgende Voraussetzungen gebunden:

e Es ist — ausgenommen an kurzen Engstellen — eine ausreichende
Begegnungsbreite (mind. 3,00 m) vorhanden. Bei Linienbus- oder starkerem
Lkw-Verkehr betragt diese mindestens 3,50 mé.

e Die Verkehrsfuhrung ist im Streckenverlauf sowie an Knotenpunkten
Ubersichtlich.

e Wo erforderlich, wird ein Schutzraum fur den Radverkehr angelegt (z.B.
unubersichtliche Kurven, untergeordnete oder signalisierte Knotenpunkt-
zufahrten).

Gegentber der VwV-StVO-Fassung von 1997 sind diese Anforderungen aufgrund der
sehr guten Erfahrungen in Bezug auf die Verkehrssicherheit deutlich reduziert.

Die ERA 2010 greifen diese Erfahrungen auf und betonen die Anforderung, dass der
Radverkehr die EinbahnstraRen grundsatzlich in beiden Richtungen nutzen kdnnen
soll, sofern Sicherheitsgriinde nicht dagegensprechen. Dafiir wird ein gestuftes
Malnahmenrepertoire aufgezeigt, das eine Zulassung des gegengerichteten
Radverkehrs auch in StraRen mit einer zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von
50 km/h ermdglicht.

Eine besondere Betonung wird auch auf die Sicherung des gegenlaufigen
Radverkehrs an Knotenpunktbereichen gelegt.

5.2 Generelle Handlungsschwerpunkte fur Ritterhude

Neben den konkreten Handlungsempfehlungen fur die einzelnen Abschnitte des
Radverkehrsnetzes, werden nachfolgend einzelne Themen, die in Ritterhude fir eine
geeignete Radverkehrsfiihrung relevant sind, naher erlautert.

,FahrradstraBen errichten!®

Zahlreiche Anliegerstrallen (z.B. Goethestral’e, Alter Postweg, Schulstrafie)
bieten gute Voraussetzungen um den Radverkehr in einem attraktiven Alltagsradnetz
gemeinsam mit dem motorisierten Verkehr im Mischverkehr zu ermdglichen. Die
Umwidmung zur FahrradstralRe (durch nétige Markierungen oder Umgestaltung) kann
hier wesentlich zur Verbesserung der Situation fir den Radverkehr beitragen.
Fahrradstraf3en sollten in Ritterhude einheitlich gestaltet und deutlich als solche
gekennzeichnet werden (z.B. durch Markierungen auf der Fahrbahn).

8  Im Entwurf zur VWV-StVO (Entwurf 2021) soll ein Begegnungsraum von 4,50 m bei Stralen mit

Linienbusverkehr oder verstarktem Lkw-Verkehr vorhanden sein, wenn die Einbahnstraf3e fur den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden soll.
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Die Goethestralie kdnnte als Fahrradstral3e ein alternatives Angebot zur RiesstralRe
(L 151) darstellen. Erganzend zur Ausweisung zur Fahrradstrae wird u.a. aufgrund
der geringen Fahrbahnbreite die Einrichtung als Einbahnstrae (fir Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben) empfohlen. Sofern die einzelnen Abschnitte der
Goethestral3e als gegenlaufige Einbahnstralen konzipiert werden, kann dadurch der
Durchgangsverkehr und somit das Konfliktpotenzial zwischen Kfz- und Radverkehr
verringert werden. Um die Befahrbarkeit des Kopfsteinpflasters zu erhéhen ist eine
mogliche Abschleifung oder die Verfullung der Fugen zu prifen.

Im nordlichen Abschnitt des Alten Postwegs besteht derzeit eine EinbahnstralRe mit
Freigabe fur den Radverkehr in Gegenrichtung und ein durch Pfosten gesicherter
Gehweg. Da diese Strecke von Schuler:innen genutzt wird, sollte dieser Abschnitt
umgebaut werden. Es wird empfohlen den Abschnitt als Fahrradstral3e auszuweisen
und die Pfosten zu entfernen. Der bestehende Grinstreifen wird zugunsten eines
Gehweges umgebaut. So bleibt die Fuhrungskontinuitat des Alten Postwegs als
Fahrradstraf3e durchgangig von der lhlestralRe bis zur Lesumstoteler Strafl3e (K 34)
Uber 1,25 km gewahrleistet. Der Teilabschnitt zwischen lhlestralle und Am Denmal
befindet sich derzeit in Planung. Dabei soll die Fahrbahn erneuert sowie die
Parkstande neu sortiert werden.

Auf den Rathen stellt einen wichtigen Abschnitt im Zuge der Verbindung nach
Osterholz-Scharmbeck dar. Aufgrund des Kopfsteinpflasters ist dieser Abschnitt fur
den Radverkehr jedoch nur bedingt nutzbar. Um das Ortsbild — gepragt durch das
Kopfsteinpflaster — zu wahren, wird die Asphaltierung zweier Randstreifen empfohlen.
Erganzend dazu ist die Stral3e als Fahrradstrale auszuweisen und entsprechend
umzugestalten.
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Abb. 5-24:  Prinzipskizze fiir die Gestaltung einer Fahrradstrafle mit asphaltierten Randstreifen ,Auf
den Rathen” (Fotomontage)

Die Stral’e ,Am GroR3en Geeren® erflillt mehrere Funktionen, die eine Ausweisung
als FahrradstralRe unterstitzen. Sie dient als Verbindung zwischen der Riesstral3e (L
151) (L 151) und der Stader Landstral3e (B 74). Fur den aus Nordwesten kommenden
(Schul-)Radverkehr ist die StralRe eine elementare und direkte Verbindung zum
Bahnhof sowie dem Ortszentrum Ritterhudes. Einigen Gewerbetreibenden dient sie
zudem als Anfahrtsweg. Durch die Unterfihrung der Bahntrasse entsteht eine
Engstelle, die den Begegnungsfall fir den Kfz-Verkehr ausschlief3t.

Fur den Kfz-Verkehr stehen als Alternative zur Stader Landstralle zwei weitere
Verbindungen (Neue LandstralRe sowie An der Untermuhle) zur Verfligung. Die
Gewerbeflachen kdnnen fir den Kfz-Verkehr von Norden tber die Stader Landstral3e
hinreichend erschlossen werden. Um den Durchfahrtsverkehr durch Kfz zu
reduzieren wird die Einrichtung eines Modal-Filters in Form zweier Pfosten (je einer
pro Seite) empfohlen. Dieser ermdglicht eine weitere Durchfahrt fir den Radverkehr,
unterbindet aber das Durchfahren fur den Kfz-Verkehr. Die damit einhergehende
Verkehrsberuhigung kann sich positiv auf die ,Am Grof3en Geeren* auswirken und
ggf. die Neuansiedelung von Einzelhandel anregen.
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Abb. 5-25:  Prinzipskizze fiir die Gestaltung eines Modalfilters ,Am GroRen Geeren* (Fotomontage)

»Schulverkehr sicherer gestalten!”

Die Ortsteile Ritterhudes sind durch selbststandige Wegeverbindungen oder
Wirtschaftswege miteinander verbunden. Durch die Lage auf3erorts sind diese derzeit
Uberwiegend nicht beleuchtet. Dies schrénkt das Sicherheitsempfinden vieler
Alltagsnutzenden, insbesondere an Tagesrandzeiten oder im Frihjahr bzw. Herbst
ein. Teile dieser Strecken sind zudem wichtige Routen flir den Schulverkehr.

Dem Schulverkehr ist generell und damit auch auf den entsprechenden Routen ein
mdglichst hoher Sicherheitsstandard zu gewéhrleisten. MalRBhahmen fur den
Schulverkehr bertcksichtigen ebenfalls die Belange anderer sicherheitsbedurftiger
Nutzer:innengruppen, wie sie im AFOOT Erwahnung finden. Zwei wichtige Routen
des Schulverkehrs stellen die Stralen ,Am GrofRen Geeren“ sowie ,Kurtelbeck* dar.
Am GrofR3en Geeren wird derzeit auch als Schleichweg vom Kfz-Verkehr genutzt um
zwischen der RiesstraRe (L 151) und der Stader Landstral3e abzukirzen. Durch die
Engstelle an der Unterfihrung der Bahngleise treten hier vermehrt Konflikte
zwischen Kfz- und Radverkehr auf. Zuséatzlich dient diese Strecke auch als Zuwegung
des Radverkehrs zum Bahnhof. Kurtelbeck und die 6stliche Verlangerung in
Richtung Schulzentrum Moormannskamp verbinden die Ortsteile Ihlpohl und
Platjenwerbe mit Alt-Ritterhude. Die bestehende Situation ist aufgrund des Reliefs
und der Wegbeschaffenheit potenziell geféhrlich. Durch das angrenzende
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Naturschutzgebiet ,Obere lhleniederung® sind auch naturschutzrechtliche Aspekte
bei weiteren Betrachtungen zu beachten.

»Wichtige Verbindungen starken!“

Die Ubergange von klassifizierten auf nicht klassifizierte StraBen werden generell
bemangelt (z.B. Schlossbriicke, Dammbriicke). So finden Radfahrende hier haufig
ein abruptes Radwegeende vor, teils mit ungesicherter Einleitung in den
Mischverkehr, oder ungesichertem Querungsbedarf Uber die Stral3e.

Die Dammstrale ist die Verbindung der RiesstraRe (L 151) in Richtung Osten nach
Niederende. Hier wird der Radverkehr zunachst auf der Fahrbahn im Mischverkehr
gefuhrt. Westlich der Briicke besteht ein gemeinsamer Geh-/ Radweg (Sudseite) der
Uber einen abgesenkten Bord befahrbar ist. Vor und auf der Briicke besteht Tempo
70. Erst westlich der Briicke beginnt am Ortseingang Tempo 50. Die Dammbriicke
soll in den kommenden Jahren ausgebaut werden. Im Rahmen des Umbaus wird
empfohlen beidseitig einen gem. Geh-/Radweg (2,50m Breite zzgl.
Sicherheitstrennstreifen in 0,50 m Breite) zu errichten. Diese sind dstlich bis zum
Hindenburgdeich und der Niederender Stral3e fortzufiihren. Westlich sind abgesenkte
Borde und ein gesicherter Ubergang auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierung oder
Einbauten) zu gewahrleisten, die dem Radverkehr einen sicheren Wechsel von
Seitenraum in den Mischverkehr gewahrleisten. Entlang der Dammstral3e wird in
Richtung Osten das Markieren von Piktogrammen in Form einer Piktogrammkette
empfohlen. In Richtung Westen sollte ein Schutzstreifen mit 1,50 m Breite markiert
werden.

Beim Umbau der Schlossbriicke ist ein einseitiger gem. Geh-/Radweg in Regelbreite
auf der Sudseite ausreichend, da dieser an den Zweirichtungsradweg der
Oslebshauser Landstral3e anschlief3t. In der Fortfuhrung Richtung Ritterhude ist der
Seitenraum entsprechend auszubauen. Hier schliel3t der Knotenpunkt zur Riesstral3e
(L 151) an, welcher als potenzielle Gefahrenstelle identifiziert wurde (vgl. Abb. 5-26).
Von Westen kommend und nach Norden fahrend verkehrt ein Hauptstrom des
morgendlichen Schulverkehrs (nachmittags vice versa) auf der Riesstrale (L 151).
Dabei fahren die Schileriinnen derzeit widerrechtlich in entgegengesetzte
Fahrtrichntung auf dem nordseitigen Gehweg (2,50 — 2,80 m, aktuell Gehweg/
Radverkehr frei im Einrichtungsverkehr).

Durch die Einrichtung eines Kreisverkehrs am Ortseingang kann flir die stark
befahrende Riesstralle (L 151) (> 8.000 Kfz/d) eine Verkehrsberuhigung erzielt
werden. Fur die Riesstral3e (L 151) wird die Anordnung von Tempo 30 empfohlen.
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Abb. 5-26:  Prinzipskizze fir die Gestaltung eines Kreisverkehrs am Hamme Forum

Eine zusatzliche Markierung eines alternierenden Schutzstreifens sowie einer
Piktogrammkette in der Riesstral3e (L 151) erhoht zudem die Aufmerksamkeit auf den
Radverkehr. Ein Ausbau der Seitenraume zu Lasten der Fahrbahn ist nicht mdglich,
da die Fahrbahn, welche auch von Linien- und Schwerverkehr befahren wird, bereits
das Mindestmal3 von 6,50 m aufweist. Fir den Ausbau eines Kreisverkehrs stehen
die Flachen sudostlich des Knotenpunkts zur Verfligung, da diese im Eigentum der
Gemeinde Ritterhude liegen. Bei einer Umgestaltung kann auch die Anbindung an
den Abschnitt entlang des nérdlichen Hammedeichs neukonzipiert werden. Eine
Anrampung in Richtung der Bricke ist zu prifen. Zudem bietet der Kreisverkehr eine
Gestaltungsoption als ,,Eingang von Ritterhude*.
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Abb. 5-27:  Beispielhafte Visualisierung fur die Gestaltung eines Schutzstreifens und einer
Piktogrammkette auf der Riesstrale (L 151) (Fotomontage)

»Knotenpunkte und Querungen umgestalten!*

Einige Querungsstellen in der Gemeinde Ritterhude sind als potenzielle
Gefahrenstellen fir den Radverkehr zu beurteilen. Neben den Querungen der
Ihipohler HeerstraRe (L135) betrifft dies auch die Querungen Heidkamp (K 37)/
Klemperhagen, Stubbener Stral3e/ Bellmers Wiese und Bremer Landstrafe/
Struckbergstralie.

Fir den querenden Radverkehr zwischen Am Denkmal und Heidkamp (K 37) ist der
Knotenpunkt umzugestalten. Dazu kann ein aufgeweiteter Aufstellstreifen (ARAS)
Am Denkmal fur den Radverkehr vorgesehen werden. Dies erfolgt zulasten eines
Abbiegestreifens. Fir den noérdlichen Knotenarm wird eine zusatzliche
Radverkehrsfurt empfohlen. Dadurch kann zusatzlich die Wegeverbindung nach
Norden zum Baumarkt gestarkt werden, sofern langfristig der bestehende
Trampelpfad ebenfalls aufgebaut wird.
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Abb. 5-28:  Prinzipskizze Knotenpunkt Ihlpohler Heerstral3e (L135)/ Heidkamp (K 37)

Am Knotenpunkt Ihlpohler Heerstral3e (L135)/ GroRRenhalm bestehen mehrere
Querungsbeziehungen fur den Radverkehr. Der von West nach Ost querende Strom
kann weiterhin im Mischverkehr tber den Knoten gefuhrt werden. Der gegenlaufige
Strom ist Uber eine Aufleitung aus der Tempo 30 Zone in den Seitenraum zu fihren.
Dort kann die bestehende Signalanlage zum Queren der Landesstralle genutzt
werden. Auf einem gemeinsamen Geh-Radweg in Regelbreite wird die Hochtrasse
unterfihrt. Um in die zukunftige Fahrradstralle am GrofRenhalm einzubiegen sollte
eine flachig markierte Furt mit Aufleitung auf die Fahrbahn errichtet werden. Der von/
nach Siden verlaufende Strom unterhalb der Hochtrasse kann weiterhin Gber die
bestehende Furt nach Norden bzw. Westen queren. Fir eine Weiterfahrt nach Osten
ist eine Zuwegung zur Ausfahrt des Supermarkt-Parkplatzes zu errichten (gestrichelte
Linie). Dadurch kann der Radverkehr im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr den
Knotenpunkt queren.
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Abb. 5-29:  Prinzipskizze Knotenpunkt Ihlpohler Heerstral3e (L135)/ GroRenhalm

Die Sichtbeziehungen an der Querung der Stubbener StrafRe sind derzeit durch
Gehdlze von beiden Seiten stark eingeschrankt. Der regelmafige Rickschnitt der
Gehdlze wird empfohlen. Um die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs auf den
Radverkehr zu erhdhen, wird zudem eine Aufpflasterung (z.B. mit rotem Pflaster)
empfohlen. Erganzend dazu koénnen Warnbarken und Verkehrsspiegel errichtet
werden. Das Verkehrsschild mit dem Hinweis ,Querender Radverkehr” ist so zu
positionieren, dass es rechtzeitig fur den nahenden Kfz-Verkehr erkennbar ist. Auf
eine Vertraglichkeit mit dem Ortsbild ist zu achten. Um eine geradlinige Fihrung des
Radverkehrs zu begunstigen, kdnnen einige der westseitigen Gehdlze (Bellmers
Wiese) zugunsten eines neuen Radweges entfernt werden. Entsprechende
Ausgleichspflanzungen sind dafir vorzunehmen.
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Abb. 5-30:  Aufgepflasterte Querungsstelle — Neustadt am Riibenberge

Die Struckbergstralie ist eine wichtige Verbindung zwischen Ritterhude und lhipohl/
Platienwerbe. An der Kreuzung zur Bremer Landstrafle wird der aus Osten
kommende Radverkehr aktuell zunachst Uber die Bremer Landstral3e geflihrt um
anschlieend linksabbiegend in die Struckbergstralle (Einrichtungsfiihrung)
einzufahren. Dies stellt ein Sicherheitsrisiko dar und kann zudem den weiteren
Verkehrsfluss auf der Bremer Landstral3e behindern. Der aus Osten kommende
Radverkehr kann hingegen die Bremer Landstral3e direkt queren.

Der nordliche Abzweig der Struckbergstral3e misst derzeit ca. 5,25 m Breite. Hier wird
eine Fahrradschleuse von 2,00 m Breite empfohlen. Die Struckbergstral3e ist in die
entgegengesetzte Fahrtrichtung fir den Radverkehr freizugeben. An der Abzweigung
ist dem Radverkehr der Vorrang zu gewahren.

A-RNO040 - Gemeinde Ritterhude - Radférderkonzept



PGV-Alrutz Gemeinde Ritterhude, Radférderkonzept 2021 61 von 93

Abb. 5-31:  Prinzipskizze — Neue Wegefiihrung und Querung fiir die Struckbergstralle

»Abstimmung mit weiteren Baulasttragern!“

In Ritterhude sind vor allem mit der Riesstraf3e (L 151) (L 151), Bremer LandstralRe
(B 74) und Ihipohler HeerstralRe (L135) (L 135) drei fur alle Verkehrsarten wichtige
und damit stark belastete Hauptverkehrsstraf3en vorhanden. Aufgrund der geringen
Flachenverfigbarkeiten sowie einer Vielzahl von Nutzungsansprichen und
Funktionen, kann unter aktuellen Gegebenheiten keine kompromissfreie Losung fir
alle Verkehrsteilnehmenden gefunden werden. Hinzu kommt, dass die Strafl3en nicht
in der Baulast der Gemeinde Ritterhude liegen, wodurch ein erhohter
Abstimmungsbedarf mit den (bergeordneten Verkehrsbehérden (Landkreis,
Bundesland) besteht.

5.3 Gesamtiberblick Handlungsbedarf Wegeinfrastruktur

Fur die Ertichtigung des Radverkehrsnetzes in der Gemeinde Ritterhude
(Gesamtlange ca. 75 km) wurde auf insgesamt 130 Abschnitten und punktuellen
Bereichen ein Handlungsbedarf festgestellt.
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Auf ca. 25 km wurde kein Handlungsbedarf festgestellt. Somit ist bereits heute gut ein
Drittel des Radverkehrsnetzes gut nutzbar.

Alle Streckenabschnitte und Knoten mit Handlungsbedarf sind im Einzelnen in den
Maflnahmenblattern des MalRBnhahmenkatasters im Anlagenband aufgefiihrt. Diese
enthalten eine kurze Beschreibung des Bestandes bzw. der Ortlichen
Problemsituation (inkl. Fotos und Lageplan) sowie den empfohlenen Lésungsansatz
entsprechend dem Konkretisierungsgrad eines Ubergeordneten Planungskonzeptes
und einen Hinweis zur Priorisierung der MalRBnahmen. Jede MalRhahme wird zudem
in einer Uberschlagigen Kostenschétzung monetarisiert.

Prioritaten

Insgesamt ist die MaRnahmenkonzeption auf einen mittel- bis langerfristigen
Zeitrahmen ausgelegt. Dies ergibt sich auf3er aus Kostenaspekten auch daraus, dass
einige MalRnahmen langere Planungsvorlaufe benétigen oder nur im zeitlichen
Kontext mit anderen Planungsvorhaben zu realisieren sind.

Zur Realisierung eines gut nutzbaren Radverkehrsnetzes bedarf es deshalb einer
Umsetzungsstrategie (vgl. Kap. 9), die dazu beitragt, durch Fertigstellung einzelner,
sinnvoll gewahlter Netzabschnitte, ziigig vorzeigbare Erfolge einer gezielten
Radverkehrsforderung zu erreichen und mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit eine
zunehmend starkere Radnutzung zu férdern.

Zur Einschatzung der Notwendigkeit der einzelnen Malnahmen bezlglich
Verkehrssicherheit und Fahrkomfort wurden den einzelnen Ldsungsansatzen
jeweils Prioritdten zugeordnet. Diese Einschatzung ist unabhangig von weiteren
Randbedingungen zu sehen (z.B. Ubergeordnete Planungen, finanzielle und
personelle Ressourcen, Planungsvorlauf).

e Eine hohe Prioritat (Prioritatsstufe 1) wurde vergeben, wenn die Umsetzung
der MalRnahme fir die Beseitigung von Verkehrssicherheitsdefiziten erforderlich
ist oder zur Gewabhrleistung einer derzeit nicht gegebenen Funktionsfahigkeit
(z.B. Radwegbreiten unterhalb der Mindestabmessungen oder fehlende
Radverkehrsanlage trotz Erfordernis) notwendig ist.

e Eine mittlere Prioritat (Prioritdtsstufe 2) wird vorgesehen, wenn
Mindestanforderungen der Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit erfillt sind,
Verbesserungen zur Erreichung des gewilnschten Standards aber fir
erforderlich gehalten werden, z.B. Optimierung des Fahrbahnbelages fir den
Radverkehr oder die Anlage von Mittelinseln als Querungshilfen.

. Unabhéngig davon, werden schnell durchfiihrbare MalRnahmen, die spurbare
Verbesserungen der Nutzungsqualitdt oder Verkehrssicherheit bewirken (z.B.
Beseitigung punktueller Hindernisse) als ,,KleinstmaBnahme* (Prioritatsstufe
K) eingestuft.
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Prioritatsstufe 1 Prioritatsstufe 2 Prioritatsstufe K

Zur Funktionsfahigkeit / Anzustrebende Verbesserungen zur |Spurbare Angebotsverbesserungen
Verkehrssicherheit einer Route Erreichung des gewiinschten durch schnell und kostengtinstig
notwendig Standards durchfihrbare MaRnahmen

g

Radverkehrsanlage fehlt bzw. in Belagsschaden Fahrradstrae ausweisen
unzureichender Breite Markierung und Beschilderung

Bsp. Zuwegung Schulzentrum Bsp. Alter Postweg Bsp. Auf den Rathen
Moormannskamp

Abb. 5-32:  Prioritaten zur Umsetzung im Netz

Daruber hinaus wurden zusatzlich folgende Prioritaten definiert und zugeordnet:

e MaRRnahmen, fir die zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bereits Planungen
oder konkretere Uberlegungen vorlagen, erhielten die Prioritat ,In Planung*.

. Bereiche in denen bereits die Standards fiir den Radverkehr erfillt sind, wurden
mit ,Kein Handlungsbedarf gekennzeichnet

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Gesamtiberblick tber die einzelnen
Prioritatsstufen:

Bedeutung bzw. Prioritdt der MaBnahmen:

Hohe Prioritat, Stufe 1:

MafRnahme, die zur Funktionsfahigkeit und/oder Verkehrssicherheit eines
Netzabschnittes notwendig ist

- MafRnahme zur Beseitigung akuter Verkehrssicherheitsdefizite

- MalRnahme, die unabdingbar oder sehr wichtige Voraussetzung
zum Funktionieren einer Route ist

Mittlere Prioritat, Stufe 2:

Anzustrebende Verbesserungen, die der Erreichung des angestrebten
2 Standards dienen

- MalRnahme, die eine deutliche Verbesserung des gegenwartigen
Zustandes bewirkt.

KleinstmaflRinahme, die ohne groRen Aufwand realisierbar ist und zur
K deutlichen Verbesserung der Nutzbarkeit einer Route beitragt

- Schnell und kostengunstig durchfihrbare Manahme

MafRnahme, fiir die zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bereits Planungen

In Planung oder konkretere Uberlegungen vorlagen.

kein Abschnitte, welche bereits den geltenden Standards entsprechen und daher
Handlungsbedarf | kein Handlungsbedarf besteht
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Unabhangig von der vorliegenden Einstufung der Prioritaten nach der Bedeutung flr
den Radverkehr sind die zeitlichen Umsetzungsmaoglichkeiten, die sich aus anderen
planerischen Zusammenhéngen heraus ergeben, zu berlcksichtigen. So spielen im
Planungsprozess oft andere Rahmenbedingungen eine Rolle, wie z.B.

o Verlauf des Abstimmungsprozesses,
e planungsrechtliche Erfordernisse,
e Abhéangigkeiten von anderen baulichen Vorhaben,
e  Sicherstellung der Finanzierung.
Im Ubersichtsplan (vgl. Abb. 5-1) sind die Bereiche mit Handlungsbedarf im
Radverkehrsnetz mit Angabe der Prioritdt der jeweiligen MalRnahme und der
laufenden Nummer, unter der der Abschnitt im MaRBnahmenkataster aufgefuhrt ist,
aufgezeigt.
A
% Legende
== 1 - Hohe Prioritat
2 - Mittlere Prioritat
K - KleinstmaBnahmen
== Kein Handlungsbedarf
o 1In Planung
Radférderkonzept
Ritterhude
Plan 2
——
Stand: 03.06.2021 F’i
R 7 7
Abb. 5-33:  Ubersicht Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz der Gemeinde Ritterhude
P@V
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Uberschlagige Kostenschatzung

Auf  Grundlage pauschaler Kostenansétze wurde eine Uberschlagige
Kostenschétzung fir die anforderungsgerechte Herrichtung der Radinfrastruktur im
Radverkehrsnetz vorgenommen. Da es sich beim Handlungsbedarf auch vielfach um
Belagserneuerungen der Fahrbahn handelt, sind die in der Kostenschatzung
angenommenen Kosten nicht als reine MalRnahmen fir den Radverkehr zu sehen.
Dartber hinaus lassen sich beim derzeitigen Konkretisierungsgrad viele Kosten
beeinflussende Faktoren fir die einzelnen Mal3nahmen auch noch nicht naher
bestimmen. Auch koénnen sich im Rahmen der z.T. noch erforderlichen
Detailplanungen im Einzelnen noch erhebliche Abweichungen ergeben.

Die zugrunde gelegten Kostenansatze beruhen auf Erfahrungswerten des
Gutachterburos und sind mit der Gemeinde Ritterhude abgestimmt. Die einzelnen
vorgeschlagenen Losungsansatze wurden jeweils danach bewertet, ob
voraussichtlich sehr geringer, geringer, mittlerer, hoher oder sehr hoher
Realisierungsaufwand notwendig wird. Unterschieden wurden der Handlungsbedarf
an Streckenabschnitten, der unter Berticksichtigung des Langenbezugs errechnet
wurde, und der Handlungsbedarf an Knotenpunkten bzw. bei punktuellen
Mallnahmen. Der Kostenansatz fur punktuelle MafRhahmen mit sehr geringem
Aufwand wurde auf volle 500 € aufgerundet. Die verwendeten Anhaltspunkte zur
Schéatzung sind nachfolgend angegeben.

Pauschale Kostenansatze (brutto) fur strecken- und knotenbezogene
Malnahmen im Bereich Wegeinfrastruktur

e Streckenabschnitte

Geringer Aufwand
z.B. mehrere punktuelle Kleinmaf3hahmen wie 20 €/Ifm
Umbeschilderung im Stral3enverlauf
Mittlerer Aufwand
z.B. Markierungsarbeiten (auch Markierung von (e‘ilr?sii/gn;
Schutzstreifen, Fahrradstral3e), Beleuchtung 9
Hoher Aufwand
z.B. Wegeumbau ohne Bordversatz, Belagserneuerung, 100 €/m?
Deckensanierung
Sehr hoher Aufwand Je nach
z.B. Wegeumbau mit Bordversatz, anteilige Radwegkosten

X . Ausbaustandard
bei Umbau an einer StralRe, Wegeneubau >

250 €/m
e Knotenpunkte oder sonstige punktuelle MalRnahmen

Sehr geringer Aufwand 200 €/Schild
z.B. einzelne Schilder/Verkehrszeichen, Wegweiser, (mind. 500 € pro
Markierung einzelner Piktogramme MalRRnahme)
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Geringer Aufwand
z.B. Bordabsenkungen, Drangelgitter, 5.000 — 10.000 €
Furtmarkierungen
Mittlerer Aufwand
z.B. Mittelinsel, FuBgéngerschutzanlage 20.000 - 50.000 €
Hoher Aufwand
;.B._Tellqmbau Kno.tenpunkt, e_rhebhcher Eingriff 50.000 — 100.000 €
in Signalisierung, Mittelinsel mit Versatz
Folgende MalRnahmen werden bei der Uberschlagigen Kostenschatzung nicht
bericksichtigt:
¢ MaRRnahmen, fir die bereits eine (Vor-)Planung seitens der Gemeinde Ritterhude
vorliegt. Hier ist davon auszugehen, dass im Rahmen der Planung genauere
Kostenangaben vorliegen oder in Kirze erstellt werden (Alter Postweg,
Stendorfer Stral3e, Bunkenburgsweg).
¢ MaRRnahmen, die bereits wahrend der Projektlaufzeit durchgefiihrt wurden oder
sich im Bau befanden (begleitender Geh-/Radweg zur K8)
e Ingenieurbauwerke wie die Damm- und Schlossbrucke
¢ MaRRnahmen, die als Daueraufgabe eingeschatzt werden (Stral3enreinigung,
Winterdienst, Griinschnitt etc.).
Fur die Umsetzung aller MaBhahmen wurden Gesamtkosten von rund 10 Mio. €
ermittelt. Zuzlglich weiterer Planungskosten und einer pauschalen Reserve
(,Unvorhergesehenes®, ca. 25 %) ist von einem Kostenansatz von rund 13,5 Mio. €
auszugehen.
Die geschatzten Kosten teilen sich wie folgt auf die Dringlichkeitsstufen auf:
Verteilung Anzahl Kosten in € % der
MalRnahmen Kosten
KleinstmalRnahmen 34 1.300.000 9%
1 - Hohe Prioritat 30 4.400.000 33%
2 — Mittlere Prioritat 54 7.800.000 58 %
Gesamt 100 % 13.500.000 100 %
Tab. 5-2: Kosten zur Herrichtung des Radverkehrsnetzes nach Dringlichkeiten
Die MalRBnahmen liegen zu 58% an Stral3en in Baulast der Gemeinde Ritterhude. Auf
BundesstralR3en entfallen 9%, auf Landesstral3en 18% sowie auf Kreisstrallen 12%.
Hierdurch ergibt sich ein entsprechender Abstimmungsbedarf mit den jeweiligen
Baulasttragern der MaRnahmen. Hinzu kommen einzelne verbindende Abschnitte,
die im Zustandigkeitsbereich der Hansestadt Bremen liegen (Usedomstrale, Louis-
Seegelken-Stral3e, Kurtelbeck, Ihlestralie).
P@V
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Kosten nach Prioritat

9,0 Mio €
8,0 Mio €
7,0Mio €
6,0 Mio €
5,0 Mio € 4,4 Mio €
4,0Mio €
3,0Mio €

7,8Mio €

2,0Mio € 1,3Mio €
0,0 Mio €

1 - Hohe Prioritat 2 - Mittlere Prioritat K - KleinstmaBnahmen
Abb. 5-34:  Gesamtkosten nach Dringlichkeitsstufen in Mio. €

Lediglich ein Viertel der Gesamtkosten — etwa 3,6 Mio. € - ist fir Fahrradstraen und
erganzende MalRnahmen zu investieren. Durch weitere 2,4 Mio. € kénnen alle
notwendigen MalBhahmen mit Umbauten finanziert werden.

Kosten nach MaRnahme

8,00 Mio € 7,55 Mio €
7,00 Mio €
6,00 Mio €
5,00 Mio €
4,00 Mio €
) 2,93 Mio €
3,00 Mio € 2,38 Mio €
2,00 Mio €
1,00 Mio € 0,65 Mio €
000 Mio € .
Ausbau Umbau FahrradstraRe Ergdnzende MalRnahme

Abb. 5-35: Gesamtkosten nach MaRnahmenart in Mio. €

Zur Umsetzung der Mallnahmen konnen in Einzelféllen und abhéngig vom
Gesamtumfang der MaRRnahme auch Bundes- bzw. Landesfordermittel beantragt
werden (u.a. Klimaschutzférderung, Sonderprogramm ,Stadt und Land).

Insgesamt sollte bei grolReren Vorhaben fiir den Radverkehr angestrebt werden,
diese im Kontext mit anderen MalRnahmen (z.B. Kanalisation) durchzufiihren. Im
umgekehrten Sinne gilt naturlich entsprechend, dass bei jeder MalRnhahme im
Strallenraum vorab geprift werden sollte, ob in dem Zusammenhang
Verbesserungen fur den Radverkehr ergriffen werden kdnnen.

Fur die Umsetzung des Radftérderkonzeptes ist die Bereitstellung ausreichender
personeller Ressourcen unerlassliche Voraussetzung.
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Fahrradparken (inkl. Bike+Ride)

Fur die Attraktivitat des Radverkehrs spielen die Abstellanlagen an Quelle und Ziel
einer Fahrt eine wichtige Rolle. Mit Blick auf zunehmend hochwertigere Fahrrader
erhalten Standsicherheit und Diebstahlschutz fur abgestellte Fahrrader einen noch
hoheren Stellenwert. Das Vorhandensein ausreichender und anspruchsgerechter
Fahrradabstellanlagen entscheidet deshalb maRgeblich Gber die Benutzung dieses
Verkehrsmittels. Auch in Bezug auf Verkehrssicherheit hat das Thema Bedeutung.
Bei unzulanglichen Abstellmdglichkeiten wird von vielen Radfahrenden héaufig ein nur
weniger hochwertiges ,Zweitrad“ genutzt, welchen es aber oft an ausreichend
sicherheitstechnischer Ausstattung mangelt.

Anforderungen an Abstellanlagen

Anforderungen an gute Abstellanlagen, die im Einzelnen auch von Fahrtzweck und
Aufenthaltsdauer abhangig sind, sind aus Nutzersicht:

. Diebstahlsicherheit
Fahrrader miissen mit Rahmen und einem Laufrad sicher und leicht an der
Abstellanlage angeschlossen werden kdnnen.

e Bedienungskomfort
Abstellanlagen sollten so komfortabel sein, dass sie zur Benutzung ein-laden.
Das Fahrrad muss zligig und barrierefrei ein- und ausgeparkt werden kdnnen.
Dabei darf kein Risiko von Verletzungen oder dem Verschmutzen der Kleidung
bestehen. Dies bedingt einen ausreichenden Seitenabstand zwischen den
abgestellten Radern.

e Standsicherheit
Die Mdglichkeit des Anlehnens an die Abstellanlage gewahrleistet eine optimale
Standsicherheit, die wichtig ist, wenn das Rad beladen ist oder ein Kind in einem
Kindersitz transportiert wird.

e Witterungsschutz
Ein Schutz vor Wind und Wetter dient dem Werterhalt und der
Funktionstiichtigkeit des Fahrrads. Uberdachungen, Einstellmoglichkeiten in
geschlossene Raume u. a. erhohen den Komfort einer Abstellanlage erheblich
und sind insbesondere bei langeren Standzeiten sinnvoll, wie sie bei Betrieben
oder an Bahnhofen oft gegeben sind.

o Vielseitigkeit
Die Abstellanlage sollte so geschaffen sein, dass sie durch alle Radtypen
(Kinderrad, Lastenrad, Handbike, Mountainbike, usw.) genutzt werden kann.

e Sicherheit vor Vandalismus
Die Angst vor Beschadigungen ist ein wichtiges Argument gegen die Nutzung
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hochwertiger und somit komfortabler und sicherer Fahrrader. Vor allem bei
Dauerparkern besteht ein hohes Bedirfnis nach Sicherheit. Dies erfordert eine
gut einsehbare Lage der Abstellanlagen in der Offentlichkeit (soziale Kontrolle)
oder Abstellanlagen in geschlossenen Raumen mit Zugang durch einen
begrenzten Personenkreis.

e Standortwahl
Abstellanalgen sollten auf direkter Wegebeziehung zu Gebaudeeingédngen
angelegt sein. Radfahrer sind in der Regel nicht bereit, grolRere
Gehwegdistanzen  zurlckzulegen. Ein Jreies Parken ist bei
Nichtberiicksichtigung dieses Kriteriums nur schwer zu vermeiden und kann ggf.
zu unerwinschten Behinderungen von Ful3géngern fihren.

e Leichte Erreichbarkeit
Abstellanlagen sollten moglichst auf Stra3enniveau angelegt werden. Treppen
ohne Rampe sind fir die Zuwegung grundsatzlich zu vermeiden.

e Soziale Sicherheit
Unubersichtlichkeit, nicht ausreichende Beleuchtung und eine Lage an wenig
belebten Stellen schaffen Angstraume. Diese missen vermieden werden, um
allen Nutzergruppen, insbesondere Frauen und Kindern, den Zugang zur
Abstellanlage zu erméglichen.

Die Gewichtung der Anforderungen variiert nach Ortlichkeit, Fahrtzweck und der
Aufenthaltsdauer. Ist die Parkdauer gering, z.B. beim Einkaufen, Gberwiegen Aspekte
des Bedienkomforts und der Standortwahl. Zu Hause, am Bahnhof, am Arbeits- oder
Ausbildungsplatz parkt das Fahrrad oft fur mehrere Stunden, teilweise sogar tber
Nacht. Dabei Uberwiegen die Anforderungen Diebstahl-, Vandalismus- sowie
Witterungsschutz.

Anforderungen aus Sicht der Betreiber und der Stadt:

e Kosten-Nutzen-Verhéltnis
Ein negatives Beispiel sind Vorderradhalter, die preisglnstig sind. Sie
entsprechen jedoch keiner der oben genannten Anforderungen und werden
daher von Radfahrenden abgelehnt. Investitionen in anforderungsgerechte
Abstellanlagen lohnen sich, weil sie genutzt werden und die Attraktivitat des
Radfahrens steigern.

e Geringe Unterhaltskosten
Abstellanlagen missen witterungsfest und vandalismussicher sein. Eine
Bodenverankerung reduziert den Ersatzbedarf. Der Reinigungsaufwand sollte
gering gehalten werden.

e Stadtebauliche Vertraglichkeit

Abstellanlagen sollten wie anderes Stadtmobiliar so gestaltet sein, dass es auch
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im ungenutzten Zustand &asthetisch ansprechend ist. Gleichzeitig sollte der
Flachenbedarf moglichst gering sein.

e Bulndelung des Fahrradparkens und Vermeidung von freiem Parken
Attraktive Anlagen, die den Nutzerkriterien entsprechend gestaltet sind, wer-den
durch die Radfahrer gern angenommen. Sie verhindern damit ,wildes‘’ Parken
und halten sensible Rdume (z.B. Eingangsbereiche und Gehwegflachen) von
Réadern frei.

e Flexibilitat
Abstellelemente sollten leicht aufgebaut und erweitert werden kénnen. Dadurch
besteht fir den Betreiber die Mdoglichkeit, auf die Nachfrage kurzfristig zu
reagieren.

e Geringer Flachenbedarf
Die meisten Raume, die zum Fahrradparken in Frage kommen, unterliegen
vielfaltigen Nutzungskonkurrenzen. Abstellanlagen sollten daher eine opti-male
Flachenausnutzung bei gleichzeitiger Beachtung der Nutzerkriterien zu-lassen.

Den o. a. Anforderungen entspricht der Anlagentyp Rahmenhalter am besten. Damit
diese von beiden Seiten genutzt werden konnen (d.h. zwei Rader pro Biigel), missen
die einzelnen Bigel in einem Abstand von 1,20 m (besser 1,50 m) aufgestellt werden.
An Standorten, wo mit zahlreichen abgestellten Kinderfahrradern zu rechnen ist,
sollten Rahmenhalter mit Doppelholm zum Einsatz kommen. Zudem eignen sich
verklrzte Rahmenhalter fiir Sonderrader, wie Lastenrader, Rader mit Anhénger oder
Handbikes.

Oft werden Abstellanlagen vom Einzelhandel aufgestellt. Haufig Gbernehmen diese
Abstellanlagen die Funktion als Werbetrager, entsprechen jedoch selten den
Anforderungen. Dass dies nicht zwingend so sein muss, zeigen die nachfolgenden
Beispiele, die anspruchsgerechtes Fahrradparken mit Werbefunktion kombinieren.

_
.
£ = \
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Abb. 6-1: Beispiele fUr nutzungsgerechte Fahrradabstellanlagen mit Werbefunktion

Nicht selten werden Fahrradabstellanlagen an Standorten bendtigt, die zu
bestimmten Zeiten auch andere Nutzungen Gbernehmen missen. Hier empfiehlt es
sich, die Rahmenhalter nicht dauerhaft zu montieren, sondern durch Verschraubung
mit einer Bodenhlilse eine einfache Demontage zu ermdglichen.

Abb. 6-2: Beispiele fir verschraubte Rahmenhalter (Lineburg)

Weitere wichtige Aspekte zum Fahrradparken wie Hinweise zur Planung von
Anlagen, zur Bedarfsermittlung bis hin zum Entwurf von Abstellanlagen, enthalten die
~Hinweise zum Fahrradparken 2012“ der Forschungsgesellschaft fur Stral’en- und
Verkehrswesen (FGSV).

6.2 Fahrradparken in Ritterhude

In Ritterhude weisen wesentliche Ziele wie der Bahnhof, Bushaltestellen oder
Schulen ein Angebot zum Fahrradparken auf. Auch vereinzelte Einzelhandler:innen
bieten Rad fahrenden Kund:innen Anlagen an. Anforderungsgerechte Anlehnbigel,
welche fir einen sicheren, stabilen Stand der Rader sorgen Uberwiegen das Bild.
Quantitativ konzentrieren sich die Anlagen zentral auf Alt-Ritterhude, Platjenwerbe
und Ihipohl. In den landlicheren Ortsteilen hingegen nimmt die Anzahl — nicht zuletzt
aufgrund der Uberwiegenden Wohnnutzung — ab. Dort konzentrieren sich einzelne
Anlagen zentral an 6ffentlichen Einrichtungen.
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Insgesamt besteht in einigen Bereichen der Handlungsbedarf sowohl in der Qualitat
als auch in der Quantitdt. Grundsatzlich wird der sukzessive Austausch von
vorhandenen Vorradhalter durch anspruchsgerechte Anlagen, an gut erreichbaren
Standorten in Eingangsnahe fir wichtige und offentliche Ziele des Radverkehrs,
empfohlen. Somit wird eine deutliche Angebotsverbesserung erzielt. Hierbei sollten
nach Madglichkeit, aufgrund des Wiedererkennungswertes, Uberwiegend gleiche
Modelle zum Einsatz kommen.

Nachfolgend wird der Handlungsbedarf fir Fahrradabstellanlagen in Ritterhude
exemplarisch fur ausgewahlte Standortkategorien aufgezeigt.

Bahnhof & Bushaltestellen (Bike+Ride)

Eine gut ausgebaute Situation fir den ruhenden Verkehr bietet der Bahnhof
Ritterhude. Hier stehen auf beiden Seiten des Gleises ausreichend Stellplatze zur
Verfiigung. Gelungen ist hier die Kombination aus gesicherten und ungesicherten
Anlagen (Anlehnbigel, Einzelboxen, Sammelschliel3anlage). Der Ausbaustandard ist
durch eine Uberdachung, anspruchsgerechte Biigel sowie die unmittelbare Lage zum
Bahnsteig, hoch. Auch eine Lademoglichkeit fur elektrounterstutzte Fahrrader ist
vorhanden.

Abb. 6-3: SammelschlieRanlage und Ladestation am Bahnhof Ritterhude

Im Rahmen des barrierefreien Umbaus von Bushaltestellen wurden in den
vergangenen Jahren an zahlreichen Bushaltestellen Anlehnblgel errichtet. Hier wird
eine weiterhin konsequente Umsetzung an allen Haltestellen — vorrangig der Regio-
Bus-Linien —empfohlen. Die Anlehnbiigel sind auf befestigtem Grund zu errichten,
eine Uberdachungsmaoglichkeit ist anzustreben.
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Abb. 6-4: Beispiele fir Anlehnbugel an zwei Bushaltestellen in Ritterhude

Schulstandorte

Die beiden Schulstandorte der weiterfilhrenden Schulen (Moormannskamp und
Riesschule) sind derzeit quantitativ wie qualitativ gut mit Fahrradabstellanlagen
ausgestattet. Hier kdnnten lediglich noch héhere Ausbaustandards hinsichtlich des
Witterungs- sowie Diebstahlschutzes verfolgt werden. Bei den Grundschulen ist die
Ausstattung hingegen quantitativ ausbaufahig. Hierbei sollten stets die Beteiligten
(Lernende, Lehrende und Eltern) eingebunden werden, um potenzielle Bedarfe zu
ermitteln.

Einzelhandel und Dienstleistung

Weder der Gewerbepark in lhipohl noch der neu geschaffene Marktplatz in Ritterhude
weisen ein kapazitiv ausreichendes Angebot an Abstellanlagen auf. Gleichzeitig
bestehen hier groRe Stellflachen fir den Kfz-Verkehr, sodass die
Rahmenbedingungen fir eine Umnutzung gegeben sind.

Fahrradparken im Wohnumfeld

Aufgrund der Uberwiegend vorherrschenden Bauweise der Einfamilienhauser,
Doppelhaushélften oder Gehéfte finden sich nur selten Abstellanlagen im
Wohnumfeld. Bei diesen Gebaudetypen wird davon ausgegangen, dass ausreichend
Abstellflachen auf den Grundstiicken zur Verfligung stehen, sodass der 6ffentliche
StralRenraum nicht zusétzlich beansprucht werden muss.

6.3 Zusammenfassung Fahrradparken und weitergehende Empfehlungen

Zusammenfassend betrachtet, sind in Ritterhude bereits anforderungsgerechte
Abstellanlagen zum Fahrradparken an verschiedensten Zielen des Radverkehrs
vorhanden, wie beispielsweise am Bahnhof, den Bushaltestellen sowie
Schulstandorten. Vereinzelt wurde Verbesserungsbedarf im Austausch von
Vorderradklemmen festgestellt.
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Ein Fahrradabstellanlagen-Programm kénnte helfen, die Situation schnell und
kontinuierlich zu verbessern. Darin sollte die Einrichtung einer festgelegten Anzahl an
Stellplatzen pro Jahr an notwendigen Zielen festgelegt werden. Vor allem an
Standorten mit hohen Kapazitaten fur den ruhenden Kfz-Verkehr kann schon eine
Umnutzung von nur wenigen Stellplatzen ein deutliches Signal in Richtung
Fahrradfreundlichkeit sein.

Die Gemeinde konnte dartber hinaus durch Informationen fir den Einzelhandel
diesen Uber die Vorteile von Rahmenhaltern informieren und Anreize zum Austausch
schaffen. Gegebenenfalls kdnnten Kooperationen oder Flachen zur Verfligung
gestellt werden, um den Einzelhandel mit ausreichend Abstellanlagen auszustatten.

Lastenrader werden zunehmend als Erganzung oder Alternative zum privaten Pkw
genutzt. Aufgrund der groReren Fahrzeugdimension wird empfohlen fur diesen
Fahrradtyp eigene Anlagen zu errichten. GroRere Abstellflaichen fir Sonderrader
kommen auch solchen Standardradern mit Anhangern zu Gute.

Keine der vorgefundenen Anlagen war komplett ausgelastet, sodass die Anzahl
zunachst ausreichend erscheint. Aufgrund der geplanten Forderung des Radverkehrs
und entsprechender gewtlnschter Steigerung der Anzahl der Radfahrenden wird
jedoch eine Erweiterung der bestehenden Anlagen langfristig ntig werden.

Der Zunahme hoherwertiger und damit verkehrssicherer Fahrréader sowie Pedelecs,
die enorme Potenziale flir den Umstieg auf das Fahrrad besitzen, wird bereits durch
die SammelschlieRanlage sowie die Einzelboxen am Bahnhof Rechnung getragen
und ein positives Signal hinsichtlich Fahrradparken gesetzt. Generell wird auch die
gualitative Aufwertung vorhandener Anlagen, z.B. durch Ergénzung von
Uberdachung, empfohlen.
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7 Wegweisung

Eine gute Orientierung beim Radfahren lber eine anforderungsgerechte Wegweisung
spielt bei der Forderung des Radverkehrs in einer Kommune eine wichtige Rolle.
Dabei ist insbesondere auch die Entwicklung einer einheitlichen, den heutigen
Anforderungen entsprechende Wegweisung fur das Radverkehrsnetz und deren
Dokumentation in einem digitalen Kataster hilfreich.

7.1 Generelle Aspekte

Die allgemeine Wegweisung gemafR StVO dient vorrangig dem Kfz-Verkehr. Die
Anforderungen des Radverkehrs, die beziglich der Wegewahl, der
Entfernungsstruktur und der Art der auszuweisenden Ziele von der des Kfz-Verkehrs
abweichen, konnen damit nicht berlcksichtigt werden. Eine eigenstandige
Wegweisung fur den Radverkehr besitzt aus mehreren Griinden eine besondere
Bedeutung:

¢ Auch Radfahrende bendétigen Orientierungshilfe. Ortsansassige kennen selbst
bei taglichen Fahrten nicht immer die sicherste und komfortabelste
Streckenverbindung. So benutzen viele Radfahrende fir ihre Fahrtziele stets die
gleichen Wege, die sie auch mit dem Auto oder dem OPNV zuriicklegen.

e Gerade bei Verbindungen Uber ErschlieBungsstralen und andere Stral3en ohne
besondere Radverkehrsanlagen sind durch die Wegweisung der Routenverlauf
Uberhaupt sowie Netzzusammenhange transparent zu machen.

e Vielen Menschen ist das Kartenlesen nicht vertraut bzw. es ist wahrend einer
Fahrt mit dem Rad oft miihsam. Ein gutes Wegweisungssystem muss deshalb
selbsterklarend und ohne zusatzliches Karten- oder Informationsmaterial
nachvollziehbar sein.

e  Durch die Wegweisung werden gerade auch die Nichtradfahrenden auf ein gutes
Angebot  fur den  Radverkehr  hingewiesen. Damit ist eine
Radverkehrswegweisung auch ein direkt wirkendes und vergleichsweise
preisglnstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und Werbung fir die
Fahrradnutzung.

e Im Freizeitverkehr und Radtourismus ist eine gute Radverkehrswegweisung ein
wesentliches Marketinginstrument.

Die Empfehlungen des in Uberarbeitung befindlichen ,Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fir den Radverkehr® der Forschungsgesellschaft fur Strallen- und
Verkehrswesen (FGSV 1998, Entwurfsfassung 2012) haben sich mittlerweile zum
bundesweiten Standard entwickelt. Im Zuge der regionalen Radverkehrsférderung
durch den Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V. (RMK:R) ist eine
Wegweisung im Landkreis Osterholz fir den Radverkehr im regionalen
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Radverkehrsnetz angedacht, welche im kommenden Jahr mit der Bearbeitung starten
soll. Diese soll den geltenden Richtlinien entsprechen.

Die kommunale Wegweisung fir den Radverkehr in Ritterhude sollte das regionale
und landesweite System weiter durch die Anbindung kommunal wichtiger Ziele (z.B.
Schulen, offentliche Einrichtungen, Ortsteile) ergdnzen und sich grundlegend an den
geltenden Richtlinien orientieren.

Als generelle Grundséatze der Radwegweisung sind hierbei zu nennen:

e Basis des Wegweisungssystems ist eine zielorientierte Wegweisung mit
entsprechenden Entfernungsangaben im Verlauf einzelner Verbindungen des
Radverkehrsnetzes.

e Touristische Routen werden in dieses zielorientierte Wegweisungssystem
integriert und durch entsprechende Zusatzplaketten gekennzeichnet. Sie werden
als Einschub der dem Routenverlauf entsprechenden Fahrtrichtung des
Zielwegweisers zugeordnet.

¢ Das Kontinuitatsprinzip bei den Zielangaben ist als wesentliche Grundregel der
Wegweisung zu beachten.

e Innerhalb des Planungsraumes wird nur noch mit wenigen bausteinartig
zusammensetzbaren Standardelementen gearbeitet. Dies dient nicht nur dem
Wiedererkennen und damit der besseren Orientierung durch die Nutzenden,
sondern auch der Wirtschaftlichkeit in Bezug auf die Einrichtung und die
Unterhaltung des Systems.

e FiUr bestimmte Ziele (z.B. Bahnhof) werden der Zielangabe Piktogramme
vorgeschaltet.

e Die Wegweisung sollte lickenlos und kreis- sowie landesubergreifend
abgestimmt sein.

Néahere Informationen zu Art, Grof3e und Ausgestaltung der Wegweisungselemente
sind dem Merkblatt der FGSV zu entnehmen.

Pflege und Unterhaltung der Wegweisung

Von entscheidender Bedeutung fir ein Funktionieren der Wegweisung ist eine
kontinuierliche Uberprifung und Unterhaltung seitens des Landkreises oder der
Region. Um den Austausch fehlender oder beschadigter Schilder effizient vornehmen
zu kénnen, ist eine Dokumentation der Wegweiser und der Standorte in einem EDV-
gestitzten Kataster unerlasslich. Dies dient auch der Ausschreibung der
Beschilderung, der Herstellung und erstmaligen Aufstellung sowie der
kontinuierlichen Weiterentwicklung und Pflege im Sinne einer ,wachsenden®
Wegweisung. Dabei konnen die Gemeinden unterstitzend tatig werden.
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Als Element der Qualitatssicherung werden vielfach Service-Aufkleber genutzt, die,
an den Masten aufgeklebt, aufmerksamen Radfahrenden die Mdglichkeit geben,
Schaden und Mangel an den Wegweisern Uber eine Service-Nummer der fur die
Wartung zustandigen Dienststelle zu melden.

w0 © PGV-Alrutz

Abb. 7-1: Beispiel fir Serviceaufkleber aus dem Landkreis Nienburg/Weser

Von hoher Bedeutung ist, dass fir die laufende Unterhaltung einschliel3lich der Pflege
und Weiterentwicklung des Katasters klare Zustandigkeiten festgelegt werden. Fur
die Streckenkontrolle kann ggf. ein Wartungsvertrag zweckmafig sein.

Wegweisung in Ritterhude

Die Gemeinde Ritterhude wird von mehreren Radrouten und Themenwegen
erschlossen. Derzeit sind dies der Radweg ,,Weites Land“, der Wimme-Radweg
sowie der Grine Ring (Bremen). Alle drei Routen sind durch Einschubplaketten an
den Wegweisern gekennzeichnet. Daruber hinaus sind die einzelnen Ortsteile Uber
die Zielwegweise ausgewiesen. Die Wegweisung entspricht den Standards der
FGSV.

Bereits 2010 wurde in der ,Konzeption fir ein ortsinternes Informations- und
Wegweisungssystem in der Gemeinde Ritterhude® ein Verkehrsteilnehmenden-
Ubergreifendes Wegweisungs-Konzept erstellt.

Seitens der Birger:iinnen wurde gewlnscht, dass weitere Freizeit- und
Versorgungsziele ebenfalls ausgeschildert sein sollten. Im Rahmen der Befahrungen
fielen darliber hinaus zahlreiche verschmutzte oder beschadigte Wegweiser auf.
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Abb. 7-2: Wegweisung in Ritterhude
l.o.: Verblasste Einschubplakette u. beklebte Wegweiser
r.o.: Vorbildlicher Wegweiser mit Einschubplakette ,Weites Land*
l.u.: Wegweiser mit Einschubplakette ,,Griiner Ring*
r.u.: Informationskarte ,Radfahren“ des Landkreises Osterholz

Insgesamt wird fir das Gemeindegebiet die Erganzung der regionalen bzw.
landkreisweiten Wegweisung um weitere Alltags- und Freizeitziele in Ritterhude zu
erganzen. Auch weitere touristische Highlights, wie die Schleuse oder die Ries-
Hauser, koénnten ebenso in der gesamten Wegweisungssystematik berticksichtigt
werden. FUr die touristischen Radrundwege und Themenrouten wird die Erganzung
um weitere Infotafeln empfohlen.

Auch die digitale Wegweisung gewinnt an Bedeutung. Neben eines gut ausgebauten
Mobilfunknetzes kann die Gemeinde Ritterhude die Radrouten und -netze z.B. als
Fahrradortplan zum kostenlosen Download auf der Homepage oder App-Portalen
(z.B. komoot) zur Verfugung stellen.

P@V . _ "
llll A-RNO040 - Gemeinde Ritterhude - Radférderkonzept



PGV-Alrutz Gemeinde Ritterhude, Radférderkonzept 2021 79 von 93

8 Offentlichkeitsarbeit und Service

Um eine Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr zu erzielen, sind
nicht nur gute Infrastruktur und Abstellanlagen von entscheidender Bedeutung,
sondern ebenso Offentlichkeitsarbeit und weitere Serviceelemente, die die Nutzung
des Fahrrades komfortabler machen.

8.1 Grundsatzliche Uberlegungen

Die Ziele des Handlungsfeldes Offentlichkeitsarbeit als unverzichtbarer Bestandteil
des Radférderkonzeptes sind die Werbung fur eine verstarkte Nutzung des Fahrrades
sowie die  Verbreitung von Informationen  dber  Aktivitaten  und
Angebotsverbesserungen ,rund ums Rad®. Insgesamt besitzt die Offentlichkeitsarbeit
einen hohen Stellenwert bei der Schaffung eines fahrradfreundlichen Klimas.

Offentlichkeitsarbeit umfasst die Komponenten:

e Informationen Uber die geplanten und realisierten Infrastrukturmaf3nahmen,
e Forderung eines verkehrssicheren und kooperativen Verhaltens im Verkehr,
e Betonung der positiven Attribute des Fahrrades,

e  Motivation fir die Nutzung des Fahrrades.

Neben der allgemeinen Offentlichkeitsarbeit mit periodischen und aperiodischen
Informationen, Aktionen und Veranstaltungen, sollte die Ansprache der Blirgerschaft
zielgruppenorientiert erfolgen. Wichtig sind in diesem Zusammenhang ebenso
Informationen Uber neue MalRnahmen und Angebote im infrastrukturellen Bereich,
wie z.B. auch offentlichkeitswirksame Aktionen, die auf Alltagswege der Menschen
(z.B. Einkauf, Beruf, Freizeit) Bezug nehmen und dabei die persénlichen Vorteile
einer Fahrradnutzung herausstellen.

Fur die Zielgruppe der Schiler:innen ist es wichtig, dass sie die Fahrradnutzung auch
als perspektivische Handlungsoption entdecken und der Spaldfaktor deutlich
herausgearbeitet wird. Um eine ,Radorientierung” der jungen Leute zu entwickeln,
muss Radfahren ,in“ sein. Hier kommt der ,Imagebildung“, aber auch der
Verkehrspadagogik in den Schulen sowie der Vorbildfunktion der Lehrenden eine
besondere Bedeutung zu. Fur andere Zielgruppen ist die Wissensvermittlung zu den
Besonderheiten im Verkehrsverhalten der Radfahrenden von Bedeutung.

Offentlichkeitsarbeit zur Fahrradférderung macht Beteiligungs- und
Mitarbeitsangebote ebenso notwendig wie kontinuierliche Kommunikationsprozesse.
Sie unterstitzt burgerschaftliche Aktivitdten zur Forderung des Radverkehrs. Eine
wichtige Rolle kommt dabei den 6ffentlichen Meinungstragern und
Interessenverbanden zu (Politik, Verwaltung, Verbé&nde etc.). Deren positive
Einstellung zum Radfahren wirkt zurtick in die Offentlichkeit und kann dort wiederum
Bewusstseins- und Verhaltensanderungen bewirken (Multiplikator-Funktion).

P@V
A-RNO040 - Gemeinde Ritterhude - Radférderkonzept ,I,l



80 von 93

Gemeinde Ritterhude, Radférderkonzept 2021 PGV-Alrutz

8.2

PGV

1117

Indem Uber die Offentlichkeitsarbeit auch weitere Handlungstrager einbezogen oder
angesprochen werden, steht das Thema in direkter Wechselwirkung zum
Handlungsfeld ,Service rund ums Rad“ und wird von daher hier gemeinsam
betrachtet.

Zum Handlungsfeld Serviceleistungen z&hlen alle Angebote, die das Radfahren
komfortabler machen und die Antrittshemmnisse einer Fahrradfahrt verringern. Dies
kdnnen beispielsweise Gepéackaufbewahrungsboxen an wichtigen Punkten sein, die
vor allem in den Ortsmitten und fir Radtouristen sehr attraktiv sind. Auch sehr beliebt
bei Radfahrenden sind selbst zu bedienende Serviceangebote wie z.B. Schlauch-O-
Maten oder Luftpumpstationen, die auch auf3erhalb von Ladendéffnungszeiten zur
Verfligung stehen.

Grundsatzlich ist zu beachten, dass die vorgesehenen MaRnahmen mit einem
positiven Image verbunden werden. So wird beispielsweise angeregt, eher den
Nutzen (z.B. in Bezug auf die Verkehrssicherheit) eines korrekten Verhaltens
anzusprechen, als nur ein regelwidriges Verhalten zu kritisieren.

Aktivitaten in Ritterhude

Im Bereich der Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr kénnen in Ritterhude noch
Potenziale ausgeschopft werden. Bislang wurden einzelne Aktionen oder Aktivitaten
unternommen, darunter die Teilnahme an der Kampagne ,,Stadtradeln®, Beteiligung
der Blrger:innen wahrend des Integrierten Gemeindeentwicklungskonzepts oder die
Information zu verschiedenen Radrouten via Internet.

Allem voran sollten in Ritterhude Aktionen und Aktivitdten rund um das Rad als
offentlichkeitswirksames Instrument  verfolgt  werden. Die zukinftige
Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr in Ritterhude sollte ebenso den
Informationsstand zum Radfahren verbessern, die Verkehrssicherheit insgesamt
erhohen und Spall am Radfahren vermitteln. Darlber hinaus sollten Politik,
Verwaltung und weitere Interessengruppen offentlichkeitswirksam auf die Relevanz
des Themas aufmerksam gemacht werden. Auch der Ausbau weiterer
Serviceangebote sollte angedacht werden.

Ziel sollte es dabei sein, ein positives Fahrradklima zu schaffen, die Akzeptanz der
Verkehrsregelungen zu fordern und so einen Beitrag zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit und Steigerung der Radnutzung zu leisten.

Die  Angebotspalette = moglicher Bausteine im Bereich  Service und
Offentlichkeitsarbeit ist vielfaltig und wird stark durch das Engagement, die Kreativitat
und Mdéglichkeiten der potenziell Beteiligten einer Stadt gepragt. Nachfolgend werden
erste mogliche Ansétze angefuhrt. Diese Dokumentation ist als Anregung zu
verstehen, ohne den Anspruch zu haben, vollstandig umgesetzt zu werden. Aus den
verschiedenen Beispielen kdnnen je nach Finanz- und Personalverfigbarkeit
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Malnahmen fur Ritterhude abgeleitet werden, die den oben genannten
Handlungsempfehlungen entsprechen.

8.2.1 Informationsmanagement und Férderung des Fahrradklimas

Um das Thema Radverkehr in der Offentlichkeit stets prasent zu halten sowie Politik
und Entscheidungstrager auf dessen Relevanz hinzuweisen, ist ein kontinuierliches
Informationsmanagement noétig. Auch die generelle Aufklarung Uber wichtige
Regelungen zum Radverkehr ist von entscheidender Bedeutung, um mehr Akzeptanz
zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu erreichen. Wichtige Instrumente fur
Ritterhude kdénnten Folgende sein:

e Das Wissen, wer, wann, wie und wo Radfahren darf oder muss, ist entscheidend
fur das gegenseitige Verstandnis der Verkehrsteilnehmenden. Dies bezieht die
Radwegebenutzungspflicht, die Zweirichtungsfiihrung, die Erlaubnis fur Kinder
auf Gehwegen und weitere Regelungen mit ein. Immer wieder wird deutlich, dass
vielen Menschen diese Regelungen nicht bekannt sind. Zur Forderung des
Radverkehrs sollte hier angesetzt und entsprechende Aufklarungsarbeit
betrieben und Informationen verbreitet werden.

¢ Im Aufbau einer Ubersichtlichen Internetseite zum Radverkehr ist ein wichtiger
Handlungsschwerpunkt zu sehen. Im Internet kann im Regelfall deutlich aktueller
als z.B. in einem Flyer informiert werden. Auf der Internetprasenz der Gemeinde
Ritterhude sollten Informationen zu verschiedenen Radverkehrsthemen
dargestellt werden. Detaillierte Informationen Uber das Radverkehrsnetz, tiber
gesetzliche Regelungen, Fahrradparken, relevante Baumaflinahmen, geénderte
Verkehrsfiihrungen sowie Veranstaltungen mit Radverkehrsbezug etc. sollten
dort ebenso zu finden sein wie die Mdglichkeit zur direkten Kontaktaufnahme mit
der Gemeinde und fir Mangelmeldungen. Die bislang eher ,verstreuten®
Informationen auf verschiedenen Unterseiten sollten gebiindelt werden und die
bestehende eigenen Seite zum Radverkehr der gemeindlichen Internetprasenz
dienen. Weitere wichtige Seiten sollten dort verlinkt werden.

Eine solche Internetprasenz muss nicht nur einmalig aufgebaut, sondern auch
kontinuierlich gepflegt werden. Dies muss entsprechend gewéhrleistet werden.

e  Zur Verbreitung von Informationen zu verschiedenen fahrradbezogenen Themen
wie z.B. zu neuen Fihrungsformen des Radverkehrs wie Schutzstreifen und
FahrradstralRen, zur Aufklarung der rechtlichen Grundlagen und
Verkehrssicherheitsaspekten (z.B. StVO-Anderungen, Linksfahren,
Radwegebenutzungspflicht, Radwegparken) oder auch zu neu umgesetzten
bzw. geplanten MaRnahmen haben sich Broschiren und Flyer seit langem
bewahrt. Diese sollten nach Moglichkeit mit einem gemeindlichen und
thematischen ,corporate design“ den Wiedererkennungswert erhéhen und so
z.B. als Serie zu erkennen sein.
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Eine regelmé&Rige Berichterstattung Uber radverkehrsrelevante Themen in der
Ortlichen Presse dient dazu, das Thema im Bewusstsein der Bevolkerung zu
halten bzw. zu steigern und bietet gleichzeitig die Moglichkeit, zeithah tber neue
MaRnahmen und Angebotsverbesserungen zu berichten.

Eine gute Mdglichkeit, auch die neuen Bewohnerlnnen Ritterhudes auf die
Angebote rund um’s Radfahren aufmerksam zu machen, ist das
Zusammenstellen von ,BegrifRungspaketen fir Neubirger®. Beim Umzug in
eine neue Umgebung werden haufig alte Mobilitatsgewohnheiten aufgebrochen,
die Werbung fur das Fahrradfahren ist zu diesem Zeitpunkt ganz besonders
effektiv.

Die Neublrgerinnen der Stadt Paderborn erhalten beispielsweise ein
Begriflungspaket, das im Rahmen der Kampagne ,Neustart firs Klima“ der
Verbraucherzentrale NRW entwickelt wurde. Dabei wird auch das Radfahren in
Paderborn thematisiert. Darin enthalten ist z.B. ein Gutschein fur die
Fahrradkarte Paderborn und die Einladung zu einer Neubirger-Radtour, bei der
interessante Sehenswirdigkeiten und wichtige Orte fir den Alltag (z.B.
Einkaufsmdglichkeiten) angeradelt werden.

verbraucherzentrale [ A e A

Gutschein
PADERBORN ENTDECKEN!
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www.paderborn.de

Abb. 8-1: BegrufRungspaket der Verbraucherzentrale Nordrhein-Westfalen fiir Paderborn

Fur ein positives Fahrradklima in der Gemeinde kdnnen auch innerstadtische
Wettbewerbe, z.B. zum ,Fahrradfreundlichen Geschaft” oder
.Fahrradfreundlichsten Arbeitgeber:in“ veranstaltet werden.

Bei einem von der Stadt Potsdam ausgelobten Wettbewerb konnten sich alle
Geschéfte bewerben, die in oder an ihrem Geschéaft eine besonders gute
Fahrradinfrastruktur vorweisen kdnnen oder anderweitig radverkehrsfreundlich
in Erscheinung treten.

In der Region Hannover kénnen sich Unternehmen zur Wahl des
fahrradfreundlichsten Arbeitgebers bewerben. Eine Fachjury ermittelt dabei
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verschiedene Aspekte wie z.B. Abstellplatze oder vorhandenes Flickzeug fur den
Notfall.

8.2.2 Schulische Verkehrssicherheitsarbeit

Neben der generellen Information und Erhéhung der Wahrnehmung des Fahrrads im
StralRenverkehr ist die Zielgruppe der Schiiler:innen eine ganz entscheidende fir
Ritterhude. Durch den Umschwung von den ,Elterntaxis“ auf die eigenstandige
Mobilitat per Fahrrad kann ein enormes Potenzial entfacht werden. Fir die
Entwicklung und Umsetzung der nachfolgend skizzierten Schulprojekte ist es
unerlasslich, die Schulen als Kooperationspartner zu gewinnen, denn nur in einer
engen Zusammenarbeit zwischen Schule, Verwaltung, Polizei und mdglichen
weiteren Akteuren kann eine erfolgreiche Umsetzung erfolgen.

e Die Einfihrung eines ,,Cyclingbus“ bei dem maximal 12 Schuler:innen von z.B.
einem Elternteil oder anderen erfahrenen Personen mit dem Fahrrad zur Schule
und zuriick begleitet werden, wird als ein wichtiger und sinnvoller Baustein eines
Schulprojektes gesehen. Das Projekt eignet sich besonders gut fir die
5. Klassen, die nach dem Verlassen der Grundschule gerne eigenstandig die
Wege zu den weiterfiihrenden Schulen zuriicklegen mdchten.

Empfohlen wird das begleitende Fahren zur Schule in den ersten Wochen nach
den Sommerferien und ggf. noch einmal zur Auffrischung nach den Herbstferien.
Die Fahrten werden jeweils zu festen Zeiten, mit festen Routen und festen
Haltestellen, an denen sich Kinder der Gruppe anschlie3en konnen,
durchgefuhrt. Die Organisation eines solchen ,Cyclingbus® obliegt im Regelfall
den Schulen in Zusammenarbeit mit engagierten Eltern.

e Bei dieser Problematik setzen auch Radschulwegplane an, die fir jede Schule
erstellt werden sollten. Diese kénnen den Cyclingbus unterstiitzen und die
Wahrnehmung von Gefahrenstellen auf eine andere Art unterstitzen.

e Die Aktion ,FahrRad! Fiirs Klima auf Tour“ ist ein VCD-Projekt, welches mit
Unterstitzung des BMVBS 2006 initiiert und im Februar 2011 von der deutschen
UNESCO-Kommission als Projekt der UN-Dekade »Bildung fur nachhaltige
Entwicklung« ausgezeichnet wurde. Es richtet sich an Schiler:innen zwischen
12 und 18 Jahren. Ziel des Klimaschutz-Projekts ist es, junge Menschen fur die
Nutzung des Fahrrades als umweltschonendes Verkehrsmittel auf Schul- und
Freizeitwegen zu motivieren.

Insbesondere die gezielte Ansprache dieser Altersgruppe ist dabei positiv zu
sehen, da die Jugendlichen kurz vor dem Erlangen des Fihrerscheins noch
positive Erfahrungen mit dem Fahrrad sammeln.

Dabei bringt jeder auf Schul- und Freizeitwegen erradelte Kilometer die
Jugendlichen auch auf einer virtuellen Tour durch Deutschland und Europa voran
(www.klima-tour.de). An verschiedenen virtuellen Stationen werden Fahrrad-
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und Klimathemen altersgerecht prasentiert. Attraktive Geld- und Sachpreise
konnen dabei gewonnen werden. Fir die Lehrkrafte werden verschiedene
unterrichtsbegleitende Materialien angeboten.

Fahrradwartung

Der verkehrssichere Zustand der Fahrréader ist ebenfalls als wichtiger Baustein
der Schulwegsicherheit anzusehen. Es gibt verschiedene Modelle, wie die
Wartung der Fahrrader an Schulen erfolgen kann.

Ein erfolgreiches Modell hat sich in der Grafschaft Bentheim, durchgefiihrt von
der Verkehrswacht, unter dem Namen ,Fahrradengel“ etabliert. Hier werden
Fahrradkontrollen und kleine sicherheitsrelevante Reparaturen, v. a. zu Beginn
der dunklen Jahreszeit, von Seiten der Verkehrswacht an Grundschulen
durchgefuihrt. Das bendétigte Material wird aus den Mitteln der Verkehrswacht
bezahlt.

Auch in der Stadt Offenburg wurden jahrlich Schulklassen mit einem Beitrag in
die Klassenkasse belohnt, die bei der Uberpriifung der Verkehrssicherheit der
Schilerréader ohne Beanstandungen geblieben sind.

AufRerschulische Verkehrssicherheitsarbeit

Projekte zur Verbesserung der Verkehrssicherheit missen nicht nur an Schulen
stattfinden. Im Folgenden werden weitere Vorschldge aufgelistet, die sich auch an
Fahrradfahrende jeden Alters richten.

Ein wichtiger Aspekt ist die gegenseitige Ricksichtnahme aller
Verkehrsteilnehmenden. Dies kann durch das ,Belohnen® eines positiven
Verhaltens unterstitzt werden. Hierfur bieten sich beispielsweise Aktionen im
Ortszentrum an, bei der Radfahrende, die sich ricksichtsvoll verhalten, mit
kleinen ,Dankeschons® (Schokoherzen mit Aufdruck, Bonbons, etc.) belohnt
werden.

Das regelwidrige Linksfahren stellt eine haufige Unfallursache im Radverkehr
dar. Eine Kampagne gegen das regelwidrige Linksfahren, macht auf das
Fehlverhalten aufmerksam wund erlautert die Gefahren aus Sicht aller
Verkehrsteilnehmenden. Wichtig ist allerdings auch, im Vorfeld zu prifen, ob es
einen konkreten Anlass zum Fahren auf der falschen Fahrbahnseite gibt (z.B.
fehlende Querungsstellen, Lage von Zielen).

Ein entsprechendes Beispiel findet sich in Regensburg. Hier wurde von der
Verkehrswacht Regensburg eine Kampagne gegen ,Geisterradler initiiert und
durchgefihrt. GroRe Schilder mit dem Hinweis ,Geisterradler gefahrden® wurden
entlang der Radwege so aufgestellt, dass sie nur von Radfahrern gesehen
werden, die auf der falschen Stral3enseite in die falsche Richtung fahren. Das
Motiv wird auch als Gratis-Postkarte verteilt.
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Auch die Stadt Freiburg hat im Rahmen eines umfangreichen
Verkehrssicherheitsprogrammes das Thema Linksfahren 6ffentlichkeitswirksam
aufgegriffen. Zur Verringerung des regelwidrigen Linksfahrens wurden im
Freiburger Stadtgebiet Piktogramme direkt auf der Fahrbahn angebracht. Die
Markierung erfolgt mittlerweile auf Anregungen aus der Blrgerschaft bzw. der
Stadtverwaltung. Erste Beobachtungen lassen auf einen positiven Effekt der
Aktion schliel3en.

GEISTERRADLER

S elsierxad\es

getant AN

GEFAHRDEN!

Abb. 8-2: Logo zur Geisterradler-Kkampagne in Regensburg (links, Quelle:
http://www.verkehrswacht-regensburg.com) und Piktogramme auf Radwegen in Freiburg
(rechts)

Auch bei Aufhebung einer Zweirichtungsfiihrung ist eine solche Kampagne
sinnvoll, da viele Radfahrende die Beschilderung weniger beachten als
Piktogramme auf dem Boden.

e Auch ein Angebot aus der Stadt Aachen, ,Radfahrsicherheitstraining 60 plus*,
das sich speziell an altere Radfahrende richtete, wére fur Ritterhude geeignet.
Neben gefiihrten Touren, bei denen ein Einblick in die Neuerungen des
Radverkehrs der Gemeinde aufgezeigt werden, sind auch Pedelec-Probefahrten
oder das Priufen der Fahrrader auf Sicherheit denkbar.

Weitere mogliche Aktionen und Angebote

e Eine kleine und verhaltnismaRig kostenginstige Malihahme, die jedoch eine
deutliche Komfortsteigerung fur Radfahrende an Knotenpunkten bedeutet, ist
das Anbringen von Ampelgriffen oder Trittbrettern, an denen sich Radfahrende
beim Warten festhalten bzw. einen Ful3 abstellen kdnnen, ohne vom Rad
absteigen zu mussen.
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Abb. 8-3: Ampelgriff

Eine Mdoglichkeit fir besondere Angebote an verschiedenen Nutzergruppen
besteht in der Errichtung spezieller Servicepoints fiur Radfahrende. Diese
kébnnen beispielsweise in Form von Rastplatzen mit Infotafeln fur den
Fahrradtourismus oder mit offentlichen Lademdglichkeiten fiir Pedelecs
ausgestattet sein. Auch Abstellplatze fir Fahrrader mit Anhanger und Gepack,
z.B. mit Schlie3fachern an Abstellanlagen in den beiden Ritterhuder
Versorgungszentren, sowie  Luftdrucktankstellen, Reparatursets oder
Automaten, die mit Fahrradschlauchen versorgen, bieten umfangreichen Service
fur Alltagsradler und den Radtourismus. Hier koénnen &rtliche Akteure
eingebunden werden.

© PGV-Alrutz
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Abb. 8-4: Beispiele offentlicher Serviceangebote fur den Radverkehr:
Oben: Schlauch-O-Mat (links) und Luftpumpstation (rechts),
Unten: Reparaturset (links), Schliefacher in Innenstadt (rechts)

e Zur Meldung von Scherben, Bewuchs oder anderen Verunreinigungen auf
Radwegen hat sich die Einrichtung von Scherbentelefonen bewdhrt.
Die Stadt Offenburg wirbt offensiv mit einer Rufnummer, bei der ein
Anrufbeantworter die Meldungen aufnimmt. Diese werden zeitnah, z.T. sogar
noch am gleichen Tag, durch den Technischen Betrieb der Stadt behoben.

e  Zur Image- und Bewusstseinsbildung kann ein eigenes Logo fur den Radverkehr
hilfreich sein. Viele deutsche Stadte haben ein stadteigenes Fahrradlogo
entwickelt, das der Radverkehrsférderung einer Stadt ,ein Gesicht* und einen
Rahmen gibt.

e Besonders offentlichkeitswirksam sind Fahrradtouren mit dem Burgermeister,
der Blrgermeisterin oder weiteren Stadtoberen, bei denen es zu konstruktivem
Austausch kommt. Damit wird das Bild einer fahrradfreundlichen und aktiven
Gemeinde vermittelt. In NUrnberg beispielsweise gibt es die ,Mobilen
Burgerversammlungen®, bei denen der Austausch zwischen interessierten
Birgeriinnen und u.a. dem Oberbilrgermeister und Vertretenden der
Stadtverwaltung an Stationen einer zuvor geplanten Tour mit einem
ausgewahlten Themenschwerpunkt stattfindet.

- A

(00
Nordhorn

orange. blau. griin.
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Abb. 8-5: Fahrradlogo der Stadt Nordhorn (links) in Anlehnung an das Stadtlogo

(Quelle: https://www.nordhorn.de/portal/seiten/Radférderkonzept-900000206-
26710.html)

Nachfolgende Informations- und Serviceangebote fiir den Radverkehr sind bereits in

Ritterhude vorhanden und folgende Aktivitaten wurden hinsichtlich der Radverkehrs

unternommen:

e Beitritt des Kommunalverbund Niedersachsen/ Bremen e.V. zur
Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen Niedersachsen/ Bremen
e.V. (AGFK Niedersachsen).

o Auf der gemeindlichen Internetprasenz wird unter
https://www.ritterhude.de/portal/seiten/fahrrad-906000114-21060.html auf die
Anbindung Ritterhudes an Bremen sowie die weiteren Radfernwege
hingewiesen. Erganzend dazu besteht die Mdglichkeit sich Gber weitere Routen
(Mobil in Ritterhude) und die Fahrrad-Geschéfte zu informieren.

e Im Rahmen des Integrierten Gemeindeentwicklungskonzeptes wurden zum
Zwecke der Offentlichkeitsbeteiligung Biirgerwerkstatten veranstaltet, bei denen
ausgewahlte Akteure sowie die breite Offentlichkeit Einfluss nehmen und eigene
Wiunsche, Erfahrungen und Meinungen einbringen konnten.

e Die Teilnahme an der Kampagne ,Stadtradeln® im Jahr 2021.
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9 Umsetzungsstrategie und Fazit

Die Gemeinde Ritterhude bietet hinsichtlich der Siedlungsstruktur und der
Uberwiegend glnstigen Topografie sehr gute Voraussetzungen fir den Radverkehr.
Auch die Nahe der radaffinen Hansestadt Bremen mit zahlreichen Alltags- und
Freizeitangeboten laden zum Radfahren ein.

Um das Radfahren in Ritterhude weiter zu fordern und geeignete
Rahmenbedingungen zu schaffen, wird empfohlen, die im Radférderkonzept
aufgezeigten = MalRnahmen und  Empfehlungen als  Grundlage des
verwaltungsinternen und politischen Handelns zu bestatigen und sukzessive
umzusetzen. Die Umsetzung der Malinahmenvorschlage zur Wegeinfrastruktur
sollten dabei entsprechend den verfigbaren Haushaltsmitteln im Zuge einzelner
Verbindungen gebundelt werden.

Der Gesamtzeitraum, der sich fur die Umsetzung der MaflRhahmen in Ritterhude
ergibt, ist mittel- bis langfristig zu sehen, da einige der Handlungserfordernisse mit
groleren gesamtverkehrsplanerischen Aufgaben (wie Sanierungen,
Neubauvorhaben, etc.) zu kombinieren sind und weder Zeit- noch Kostenrahmen der
Gemeinde eine Realisierung des gesamten Handlungsbedarfs innerhalb kiirzerer Zeit
erlauben. Aus diesem Grund ist eine zeitliche Strukturierung der Umsetzung von
besonderer Bedeutung.

Vorrangig werden oOffentlichkeitswirksame MaRRnahmen zur zlgigen und
kostengunstigen Herstellung anforderungsgerechter Radverkehrsfihrungen,
v.a. an wichtigen Verbindungen fiir den Radverkehr, gesehen. Hierflr bieten sich die
Markierung von Schutzstreifen, die Aufgabe nicht anforderungsgerechter
Radverkehrsanlagen bei vertraglichem Mischverkehr oder das weitere Ausweisen
von Fahrradstral3en an.

Daruber hinaus ist insbesondere ein ,,KleinmaRnahmenprogramm® zu empfehlen,
in dessen Rahmen Problemstellen wie Poller, Furten, Grundstiickszufahrten, und
Bordabsenkungen angegangen werden. Erste Verbesserungen kdnnen
diesbeziiglich durch die Behebung oder Verdeutlichung von Engstellen erfolgen.
Beispielsweise sollten die Notwendigkeit der Poller geprift und bei Beibehalten diese
grundsétzlich durch reflektierende Poller mit einer deutlichen Bodenmarkierung
ersetzt werden.

Die wichtigsten Handlungsschwerpunkte hinsichtlich der zu verfolgenden
Malnahmen in Ritterhude sind hinsichtlich eines kurz- bis mittelfristigen
Planungshorizonts:

1. Einrichtung von Fahrradstral3en
(Alter Postweg, Struckbergstralle, Goethestral3e, Auf den Rathen, Am Grof3en
Geeren, Schulstral3e, DorfstralRe u.a.)
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2. Sichere Schulwege
Beleuchtung der Auferorts-Strecken, Instandsetzung der Fahrbahndecke,
Modalfilter ,Am GroRen Geeren*

3. Kampagne zur Sensibilisierung des Miteinanders im Stral3enverkehr
Aktionstag ,Miteinander auf der Stral3e®, freie Fahrtrainings, Informelle Tafeln an
neuralgischen Punkten

4. KleinmalBnahmenprogramm
(Prufung und Anpassung von Poller, Furten, Grundstickszufahrten, und
Bordabsenkungen)

Dartber hinaus sind die auch aus der Bevélkerung genannten Abschnitte und
Querungsstellen entlang der klassifizierten Straf3en mit hoher Prioritét zu ertlichtigen.
Da die Gemeinde Ritterhude hier nicht Baulasttrager:in ist (Riesstral3e, Stader
Landstraf3e, Ihlpohler Heerstral3e), sollte zur Verbesserung der Radverkehrsflihrung
die Information, Kommunikation und Abstimmung mit dem jeweils zustandigen
Baulasttrager zeitnah erfolgen. Die Umsetzung der MaRnahmen ist haufig planerisch
aufwéandig und bedarf einer langen Vorlaufzeit. Umso mehr ist das friihzeitige
Gesprach mit den zustandigen Behorden wichtig.

Bereits heute ist rund ein Drittel des Radverkehrsnetzes ohne groR3eren
Handlungsbedarf gut nutzbar. Dies betrifft vor allem einige Erschliel3ungsstral3en
sowie ortsteilverbindende Wege aulRerorts. Das Fahrrad ist als Verkehrsmittel
vertreten, und bedarf einer weiteren Etablierung in das allgemeine
Mobilitatsverhalten, v.a. im Alltagsverkehr. Vor allem die Interaktion mit dem Kfz-
Verkehr gilt es hinsichtlich eines Miteinanders auf der Stral3e zu férdern und weitere
Anreize fir einen Umstieg aufs Rad zu schaffen.

Neben den MafRnahmen zur Verbesserung der Wegeinfrastruktur sollten ebenso
weitere Verbesserungen im Bereich des Fahrradparkens (v.a. Einzelhandel) bzw.
zu weiteren Serviceangeboten erfolgen. Dabei sollten die Fahrradabstellanlagen
sukzessive durch anforderungsgerechte Anlagen ausgetauscht werden.
Verbesserungen bezlglich des Fahrradparkens beim Einzelhandel kénnten durch
entsprechende Informationen und Kooperationen erfolgen.

Der erforderliche Mitteleinsatz fur Mal3nahmen im Bereich des Fahrradparkens
ist im Vergleich zum Mitteleinsatz beim Ausbau der Wegeinfrastruktur als eher gering
zu betrachten. Generell sollte bei Neuplanungen von Anfang das Thema
Fahrradparken in die Planung miteinbezogen werden.

Auch im Bereich der allgemeinen Information der Bevélkerung ist ein weiteres
Handlungsfeld zu sehen. Neben der bereits vorhandenen, aber noch erweiterbaren
Internetseite fur den Radverkehr in Ritterhude kénnen hier auch weitere Medien wie
Presseartikel, Broschiren etc. regelmallig eingesetzt werden. Hiermit kann die
Bevolkerung beziglich der aktuellen und generellen Regelungen, neuer MalRnahmen
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und Planungen oder groRerer Vorhaben informiert und so die Akzeptanz der
Mallnahmen sowie das Miteinander aller Verkehrsarten verbessert werden. Die
FortfUhrung der Aktionen zur Foérderung eines positiven Fahrradklimas und zur
Vermittlung des Spalifaktors am Radfahren wie die jahrliche Teilnahme beim
"Stadtradeln” sind auch zukinftige Aufgaben der Gemeinde.

Der erforderliche Mitteleinsatz fir MalBnahmen der weiteren Handlungsfelder ist
im Vergleich zum Mitteleinsatz beim Ausbau der Wegeinfrastruktur als eher gering zu
betrachten. Generell sollte bei Neuplanungen von Anfang das Thema Fahrradparken
in die Planung miteinbezogen werden. Die Information der Bevolkerung uber
umgesetzte Mallnahmen sollte generell z.B. Uber die Internetprédsenz der Gemeinde
erfolgen.

Die Forderung des Radverkehrs dient neben der Erhéhung der Verkehrssicherheit
und der Komfortsteigerung der Infrastruktur auch den Zielen des Klimaschutzes.
DarlUber hinaus ist die Radverkehrsférderung auch als ein wichtiges Element zur
Starkung der einheimischen Wirtschaft zu sehen, denn Radfahrende im
Einkaufsverkehr sind beispielsweise eine nachweislich bedeutende Umsatzgrof3e fiir
den Einzelhandel vor Ort. Dies gilt es insgesamt auch zu kommunizieren und 6rtliche
Unterstltzer:innen zu rekrutieren.

Fur die Umsetzung des Radforderkonzeptes und einer damit verbundenen
erfolgreichen Weiterfuhrung der Radverkehrsforderung ist sowohl der Einsatz
finanzieller Mittel als auch die Bereitstellung personeller Ressourcen unerlassliche
Voraussetzung.

Zur Umsetzung des Radforderkonzeptes fiur Ritterhude wird zusammenfassend
folgende Forderstrategie empfohlen:

e Aufstellen eines konkreten Malnahmenprogramms im Bereich der
Wegeinfrastruktur und zum Fahrradparken fir zwei Jahre sowie eines
Handlungsprogramms fur einen mittelfristigen Zeitrahmen (z. B. bis 2030).

Hier sollten MalRnahmen festgelegt werden, die in diesem Zeitraum mit eigenen
Mitteln und unter Berilicksichtigung von Fdrdermdglichkeiten realisiert werden
kénnen. Insgesamt sollte darauf geachtet werden, dass mdoglichst
Wegeinfrastrukturmafnahmen im Netzzusammenhang realisiert werden und
auch fruhzeitig der Kontakt zu weiteren Baulasttragern aufgenommen wird.

e  Erste Signale kdnnen mit 6ffentlichkeitswirksamen und kurzfristigen Maflinahmen
gesetzt werden (z.B. Fahrradstralen, Schutzstreifen, Sicherung von
Grundstuckszufahrten, anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen).

e Im jahrlichen Haushalt sollte ein Budget fur KleinmaRnahmen ohne feste
Zuordnung etabliert werden, um bei Bedarf schnell reagieren zu kénnen. Auch
fir eine weiterhin aktive und intensive Offentlichkeitsarbeit sollte ein jahrliches
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Budget eingeplant werden. Hierbei sollte insbesondere die Information der
Bevolkerung im Fokus stehen.

e Durch regelmafige Evaluationen (z. B. zum Radverkehrsaufkommen) kénnen
die erreichten Erfolge der ergriffenen MaRhahmen zur Radverkehrsférderung
analysiert und die Aktivitaten entsprechend fortgefuihrt bzw. angepasst werden.

Damit der Radverkehr ganzjahrig und bei aktuellen Bauvorhaben sicher und
komfortabel gefuihrt werden kann, bedarf es ebenfalls einer konsequenten
Berucksichtigung des Radverkehrs beim Winterdienst und beim
Baustellenmanagement.

Ziel der Forderung des Radverkehrs in Ritterhude sollte insgesamt ein
ricksichtsvolles und angepasstes Miteinander aller Verkehrsarten sein. Neben den
Verbesserungen fiir den Radverkehr ist hierbei auch die Sicherheit des FulRverkehrs,
vor allem in Bereichen mit hohem FuRverkehrsaufkommen, zu beachten.
MalRnahmen fir den Radverkehr durfen nicht zu Lasten des Ful3verkehrs erfolgen.

Mit der Erarbeitung des Radforderkonzeptes, der stetigen Umsetzung von
Verbesserungen zum Radverkehr sowie auch der aktiven Einbeziehung der wichtigen
Akteure in Ritterhude in die Aktivitaten der Radverkehrsforderung hat die Gemeinde
ein erstes Zeichen fir eine aktive und intensive Radverkehrsférderung in
Ritterhude gesetzt.
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